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浙江省交通设计院：

精准把脉助力瓯江北口大桥建设
导报讯 3 月 24 日，完成中塔首节塔柱混凝土浇筑施工；3 月 26

日，完成南锚沉井封底混凝土施工，比计划提前 6 天完成……浙江沿
海高速最后的节点性工程——温州瓯江北口大桥自 2 月中旬复工以
来，接连拿下多个重难点，也标志着该大桥进入新的建设阶段。

紧张的施工背后，有一群交通设计人的助力和付出。在疫情期
间，浙江省交通集团下属浙江省交通设计院积极采用居家办公方式，
通过网络会议及时开展大桥施工方案研究。疫情稍有缓解，他们就
马不停蹄前往现场指导施工，全力保障项目建设进度。

瓯江北口大桥中塔沉井位于瓯江北汊水域，下覆 40 余米深厚淤
泥及淤泥质黏土。设计人员在充分调研国内已建和在建水中沉井的
基础上，果断在软土地层中采用全钢壳混凝土结构，并首次将 Q345
等级钢材作为钢壳沉井主体材料，为沉井下沉过程中的姿态控制和
主体结构安全奠定了坚实基础。沉井下沉过程也充分验证了前瞻性
设计的合理性，为后续超大型沉井基础设计提供了良好的借鉴。

尽管瓯江北口大桥的“定海神针”已经落成，但设计人员不敢丝
毫松懈，面对紧张的工期，设计组抓紧梳理塔柱施工过程中的关键线
路，对关键工序提出建议以及注意事项，做到急施工之所急。

3 月 24 日，施工方在中塔沉井下沉到位后完成首节塔柱浇筑，开
始步入首座 A 型混凝土中塔的全面施工阶段，并计划于今年年底完
成A型混凝土中塔施工。

温州瓯江北口大桥复工复产以来，南锚沉井的施工进度也是全
体建设者关注的焦点。比起中塔沉井，南锚沉井面临的挑战同样严
峻：地基软弱层达 40 多米，地基承载力非常低，淤泥灵敏度高，沉井
易突沉，沉井前期下沉速度和姿态控制难度大。

设计组经过反复研究，决定采用超长砂桩进行表层软土地基加
固，为沉井下沉施工进行下沉速度控制、姿态控制起到关键作用，最
终实现沉井平稳下沉。

据介绍，在南锚沉井下沉穿过砂桩处理区后，沉井下沉依旧遇到
下沉速度、下沉姿态控制困难的情况。浙江省交通设计院及时组织
设计回访，进行“名医把脉”，针对下沉过程中遇到的困难及下一步
措施提出切实可行的建议，同时每月定期组织设计回访，及时解决项
目施工过程中遇到的难题。

3 月 26 日，随着最后一次封底混凝土浇筑完成，南锚沉井混凝土
封底施工提前 6 天完成，浇筑总方量达 6.3 万方。随着封底工作的完
成，后续填仓、承台施工将进入一个快速稳定的施工阶段。对于设计
人员来说，后续南锚碇的动态设计又紧锣密鼓地开动起来了，对保障
项目建设进度要求起到关键作用。

目前，温州瓯江北口大桥建设进入新的建设高峰，计划于下半年
完成中塔塔柱施工，并于年底开始上部结构的安装施工，计划于
2021 年底大桥建成通车，实现浙江沿海高速全线通车。

□通讯员陈勇卢也森

萧山保税大道南伸工程隧道开挖
导报讯 4 月起，萧山保税大道南伸工程（隧道段）开始动工，现正在进行施工属地的苗木迁移等前

期工作。
该工程主要是对萧山机场Ⅱ类保护区段下穿 685 米隧道进行土方明挖，涉及开挖土地 55770m2。从

永盛路开始至 U 形槽终点段，开挖后将建成高度 12 米总宽度 42 米的下穿隧道，隧道内设 2 个行车道、2
个人行道，工程总投资达 2.25亿元。

由于萧山机场Ⅱ类保护区将于今年年底前启
用，届时保护区范围内将不得有移动物体进入，因此
施工单位将只能用 8 个月的时间来完成此项工程。
由于时间紧、任务重，施工单位杭州萧山路桥工程有
限公司正全力以赴做好正式开挖前的各项工作。

据了解，保税大道南伸项目是萧山东片地区重
要的南北向通道之一，与机场东路、坎红线和红十五
线共同构成机场环线通道，是机场集疏运体系的重
要干道。项目建设对萧山东部、机场周边形成高效、
便捷、多层次的公路运输网络具有重要的意义。

□通讯员李敏娟韩宇波见习记者崔义刚

杭州绕城高速三墩互通改建工程:

初步设计通过审查
导报讯 4 月 9 日，《杭州绕城高速公路三墩互通改建工

程两阶段初步设计》审查会议在杭州市召开，浙江省发改
委、浙江省交通运输厅、杭州市交通规划设计研究院等有关
单位领导和代表，以及特邀专家参加了审查。

本项目为在现状三墩互通基础上原址改建，上跨杭州
绕城高速公路、余杭塘河，终与 235 国道连接。拆除原有 4
个方向匝道，新建 8 条匝道，并拓宽现状绕城高速主线约
1.55 公里，设良祥路平行匝道，外移迁建东侧收费站，新建
西侧收费站和公路管理用房，形成留祥路向西延伸与绕城
高速公路立体交叉互联互通的涡轮式枢纽结构。

该项目是 2022 年杭州亚运会重点配套交通工程，也是
杭州“四纵五横”快速路网的重要部分。项目建成后，将进
一步完善快速路网体系，改善城市内部交通，提升城市品
质。同时，也将有效串联紫金港科技城、西湖大学、绕城高
速、未来科技城、火车西站、杭州中环、绕城西复线、临安区
等重要区域。

与会代表和专家认真听取了项目勘察设计联合体单位
杭州市交通规划设计研究院和中国公路工程咨询集团有限
公司的初步设计情况汇报，以及浙江公路水运工程咨询公
司的初审意见报告。经过分组讨论、审查，专家组认为，勘
察设计联合体单位编制完成的初步设计文件图表清晰，内
容基本齐全，各专业设计方案基本合理，达到了相关技术规
范规定的内容、深度的要求。经认真细致讨论交流，一致同
意该项目初步设计通过审查。

下一步，该项目勘察设计联合体单位将根据初审报告
和专家组意见，修改完善设计并报省发改委审批。

□通讯员梅青见习记者崔义刚

中塔沉井施工现场。卢也森/摄

保税大道南伸项目效果图。

初步设计效果图。

建金高速2标
沥青面层施工全面展开

导报讯 近日，记者从省交通集团建金高速指挥部了解
到，建金高速土建 2 标完成沥青下面层试验段施工，正式拉
开了沥青路面全面开工的序幕。

据悉，本次沥青下面层试验段全长 300 米，设计下面层
平均宽度为 12.03 米、厚度 8 厘米，试验段混合料需求量为
690 吨。本次试验段主要验证前后场设备匹配性、施工组织
协调性、施工工艺适应性及沥青混合料路用性能。经过检
测，各项指标均满足沥青下面层施工要求。

为确保沥青试验段的顺利开工并取得预期效果，2 标项
目部超前谋划，合理组织，积极做好开工前的技术安全培训
工作；同时对试验、测量、设备操作等相关人员召开试验段施
工技术安全交底会。在材料上，严格控制原材料进场关；在
质量上，严格控制沥青混合料的拌合、运输、摊铺、碾压、检
测等各个施工环节。

在试验段施工结束后，技术人员对试铺路段的标高、压
实度、平整度、厚度等各项指标进行了检测，均符合规范及设
计要求，检测数据及成果将作为下一步大面积路面施工的指
导依据。

目前，建金高速 2 标沥青面层施工已全面开工，项目将
于 5 月底完成水稳施工、8 月底完成沥青面层施工并具备交
验条件，为建金高速全线通车目标提供保障。

□记者林木通讯员叶章跃

沥青面层施工现场。林木/摄


