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“诗画浙江”衢州样板呼之欲出
衢州美丽沿江公路全线贯通

衢州市交通运输局相关负责人表示，衢州
市美丽沿江公路从 2016 年谋划之初，便树立
了绿色、共享的发展理念，2017 年全线动工以
来，始终秉承“修一条路，造一片景，富一方百
姓”的理念，推进高标准建设，让公路入景区、
穿田园、过古村、聚产业，为衢州百姓出行打造
一条更加畅、安、舒、美的精致出行道路，推动
衢州乡村振兴和美丽经济幸福产业发展。

除了满足基本的通行条件外，衢州市美丽
沿江公路还是一条集公路、水利、旅游等元素
为一体的综合性系统工程，按照“沿江布线、路
堤结合、路景产镇相融合”的思路，以“山、水、
田、林、滩”为自然特色，以“文、史、民、宗、艺”
为传统底蕴，以“衢江十景”“江山港十景”“常
山港十景”串联全景，串起了沿线 20 多个 3A
级以上景区、60 多个历史文化村落，重构衢州
空间“全市域景区化”。依托良好的自然生态
和人文景观，衢州市美丽沿江公路建设通过

“美丽公路+产业”模式，沿路布局“南孔神韵·
康养运动活力带”“钱江源·生态慢城休闲带”

“百里须江·全域旅游风情带”，把沿江两岸打
造成产业布局的大平台、美丽乡村建设和休闲
旅游的大走廊，是衢州“美丽经济幸福产业”发
展的内联大通道。

记者还了解到，这项农村公路中的“超级
工程”，在项目方案设计过程中融合公路系统、
绿道系统、景观系统、配套服务系统、智慧管理
系统五大系统，囊括投融资、工程建设、养护等
公路全生命周期任务，是浙江省首个“建养一
体化”农村公路 PPP 项目，既先行先试，又继承
传统。项目始终坚持政府主导、委托实施、公

司运作、统筹兼顾的原则，遵照国家法律法规
和行业规范管理要求，充分运用 PPP 模式的特
点和优势，通过“统一招标、分主体签约”的形
式，提升规模效益，降低项目成本。在项目规
划、设计、建设中，将土地资源节约利用理念贯
穿项目，充分利用原有村道和防洪堤建设，融
入全域旅游规划、新农村建设、乡村旅游、五水
共治、三改一拆、四边三化、小城镇综合整治等
工作。

该项目还建立了“市域统筹、市县联动、部
门协同、建养一体”的工作机制,采取“3+7”的
模式（3 年建设期、7 年养护期）进行建设、管
理，以当地政府财政作为兜底，10 年内逐步还
清建设管养资金。这种建、养一体化的做法，
破解了农村公路建设和后期管养资金不足的
问题。

衢州美丽沿江公路由浙江交通集团资源
公司投资兴建。今后公路沿途重要节点和关
键区域还将建设公路服务点、自行车租赁点、
观光驿站等，一条集智慧驿站、音乐公路、发光
骑行道、720 度实况环视、VR 虚拟等为一体的
智慧之路正加快升级，举全市之力打造的“诗
画浙江”衢州样本已呼之欲出。

□记者 陈保罗通讯员梅新然孙勤民

导报讯 4 月 16 日 10 时 30 分许，随着几声闷
响，杭绍台铁路新昌段东茗隧道韩妃出口完成
了当日首次洞内爆破施工。“按照 2 天 3 循环的
施工方式，不断加快隧道掘进速度。”中铁十八
局杭绍台铁路项目部指挥候峰表示，截至目
前，东茗隧道 5 个工区 8 个工作面同时施工，已
累计进洞超 16000 米。

与此同时，104 国道南口平改立工程建设现
场，10 余台套机械设备和 60 余名建设工人也在
紧张施工。“目前，已完成主线桥 C、D 匝道两侧
围护，20 根主线桥桩基已开孔开挖。”记者顺着
项目经理曾骏所指的方向看到，大型旋挖机正
在制定区域紧张作业。另外，A 匝道路基开挖
基本到位，TBS 生态植被防护、边坡护面墙正在
抓紧施工，B、C、D 匝道已先后完成沥青路面浇
筑和改移，整个项目已进入全面施工阶段。

“这只是新昌综合交通建设的两个缩影。”
新昌县交通运输局相关负责人表示，今年以
来，该县交通部门全力推进交通重点工程建
设，一季度完成交通有效投资 1.36 亿元，同比增
长率 15.9%，排名绍兴市第二，实现了交通建设
首季“开门红”，为完成全年交通建设目标打下
了坚实基础。

金甬铁路新昌段由中铁十一局承建，主要
建设任务为大庄隧道、黄泽江特大桥和金甬铁
路新昌站路基工程。同时，金甬铁路先行段陈
家岭隧道已累计掘进 1100 米。另外，527 国道
新昌段一期工程、太下线改建工程、葫马线改
建工程、527 国道七星大桥至拔茅段“白改黑”
工程等其他重点工程也在有序推进中。

“交通重点项目实行包干制，做到领导带
班、组建专班，一线督导、一包到底，形成人人
抓项目、天天想项目、事事为项目的良好建设氛
围。”新昌县交通运输局相关负责人表示，接下
去，该县交通部门将紧紧围绕年度建设目标任

务，全力抓好 18 个重点项目建
设，致力于打造“内畅外联”的综
合交通体系，使新昌的区位优势
有根本性的提升，让新昌百姓出
行更方便、更快捷、更舒适。
□记者黄俊通讯员徐云锋张益

新昌交通建设
实现“开门红”
一季度完成
交通有效投资1.36亿元
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浙江交通全力确保“两战都要赢”
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衢州市美丽沿江公路一景。梅新然/摄

导报讯 4 月 26 日，随着舟岱大桥主通航孔
桥 5、6 号墩间 BA12#梁段吊装成功，浙江交通
集团负责建设的舟岱大桥主通航孔桥首个次边
跨顺利合龙，舟岱大桥由此迈入钢箱梁吊装冲
刺阶段。

舟岱跨海大桥主通航孔桥为主跨 2×550 米
三塔双索面钢箱梁斜拉桥，全长 1630 米，其跨径
组合为国内三塔跨海斜拉桥之最，可满足 10 万
吨级油轮通航需求，是国内通航等级最高的桥
梁。3 个主塔均采用钻石型塔身，主塔高度均为
180 米。本桥钢箱梁合龙采用自然合龙方案，按
次边跨—边跨—中跨合龙顺序进行，目前大桥
共完成钢箱梁吊装 67片，占钢箱梁总数的 59%。

舟岱跨海大桥主通航孔桥钢箱梁采用带风
嘴的扁平流线型截面，全断面宽度为 34 米，梁
高 3.5 米，共设 13 种类型，标准节段长度为 16
米，重量为 260 吨，最大吊装重量为 295 吨。全
桥钢箱梁节段合计 113 片，总重量约 27800 吨，
相当于 18000 辆家用小轿车的重量。

舟岱跨海大桥主通航孔桥钢箱梁吊装至今
历时 4 个月，有 3 个多月的施工时间处于疫情期

间，而且施工水域为通航区域，通航船舶有大型
油轮、货船、渔船及客运船舶，日均通航量达 50
余次，通航安全管理难度非常大。此外，项目团
队还要确保在海洋环境下钢箱梁安装轴线误差
不超过 L/20000，这给施工各环节的组织和资源
保障带来了极大的挑战。

面对困难和挑战，项目团队超前策划、精心
组织，紧盯最终节点目标，春节期间全员留守，
保证人员不断档。项目驻地和施工平台实行全
封闭消毒管理，采购充足的防疫物资，每天全员
监测体温，确保施工人员安全，将疫情对工期的
影响降至最低。

施工过程中，项目团队以打造全国品质工
程为目标，依托“机械化”“工厂化”作业优势，钢
箱梁吊装施工有效作业速度提高到每 5 天 1 个
循环；通过全程应用 BIM 技术，提升项目精细
化、集约化管理水平；配置大型浮吊船舶与多功
能桥面吊机，确保了主塔钢箱梁吊装结构与斜
拉索安装的精准性；合理安排工期，及时报备海
事局，确保钢箱梁吊装日不受外部船舶通航的
影响；与第三方监测单位合作，加强上部结构施

工期间对钢箱梁轴线、里程高程与斜拉索索力
的监测，确保施工质量和精度。

下一步，主通道项目指挥部将全力攻克海
域斜拉桥双中跨同步合龙这一难题，力争在台
风季来临前实现舟岱大桥通航孔桥合龙。

□记者林木通讯员毛文峰姚弘

舟岱大桥主通航孔桥首个次边跨合龙

舟岱大桥主通航孔桥施工现场舟岱大桥主通航孔桥施工现场。。姚弘姚弘//摄摄


