
最好的年华，
有了放手一搏的舞台

富春江特大桥是杭州“二绕”节点控制性工程、
交工宏途又一个桥梁标志性工程，也是在这个行业
摸爬滚打十年的黄星亚首次独立负责一座大桥。

燃情的事业，奋斗的青春，没有比这更美的“遇
见”，大桥需要一个经验丰富、精力充沛的统帅，黄
星亚需要一个纵情绽放、施展所学的机会。

尽管此前，他已有过业内巨头中铁大桥局十年
的路桥经历，足迹遍布大半个中国，首个参建的就
是京沪高铁控制性工程——大胜关项目，之后又做
过曾获桥梁界“诺贝尔奖”——乔治·理查德森奖的
安微芜湖长江公路二桥 D1 标工程部长，参建该项
目绵延十几里、总量超 5000 榀的节段梁预制和安
装。

但富春江特大桥在他心里仍是独特的存在：
“它是小而精致的。小是跨径小，特大桥 150 米起，
它刚过；精致首先是节段梁的精致、精确，同时它还
居全国内河承台深度前列，是杭州地区首个大体积
预 应 力 混 凝 土 结 构、施 工 精 度 达 到 毫 米 级 的 桥
梁。”

空前的事业，黄星亚面临的困难也是空前的。
首先是团队的年轻化，几乎大桥所有的技术员，都
是 95 后刚从学校出来的“娃娃兵”。他要做的第一
件事，就是教会他的团队。这是比做好自己更难的
考验，在整体推进分秒必争的前提下，以图纸和规
范为抓手，他建学习群、做 ppt，讲控制节点、操作要
点，白天跑现场，晚上做培训，一道道工序交底，一
个个首件示范。最后一个个年轻人在他手把手地
教导下，拔节成长，并迅速实现着从徒弟到师傅的
蜕变，富春江特大桥就像一块磁石，吸引着每一个
参建者跟着希望奔跑。

毫米级精度，
需要每个人全力以赴

作为节段梁预制拼装大桥，毫米级精度是黄星
亚和他团队追求的第一目标。黄星亚说：“毫米级
精度既包括预制的精度，也包括安装的精度，从场
站建设开始，贯穿设计、制造、安装每一过程，需要

每一个参建者的全力以赴。”
为了实现这一目标，作为大桥带头人和党员突

击队主力的黄星亚以身作则，从 2018 年 6 月到 11
月，他几乎没离开过一天工地，每天凌晨回到宿舍，
天一亮就往梁场跑。生产、备料、运输、班组……要
协调的事情千头万绪，一直到 10 月，节段梁预制渐
入佳境。而此时大桥下部的协同变得至关重要，他
又同时担起了下部推进责任。节段梁技术可变野
外分散作业为工厂化集中生产，大大提升质量安
全，并变流水作业为平行作业，节约工期 30%，但前
提是上下部须同步推进。可此时，水下承台正成为
下部施工卡点。

为了保障富春江黄金水道自由通航，大桥主桥
承台均被下放到水位以下 13.8 米。这一深度居全
国内河前列，难度也让常人却步。看似风平浪静的
富春江，其实暗流涌动，最大潮差达八九米，加上桥
下地质是覆盖层很薄的深水裸岩，水下承台施工极
其困难，超深水压的钢套箱下放更是安全和技术的
双重考验。因为整个团队都缺少相关经验，黄星亚
和团队又度过了一个个不眠之夜，最后将单臂套箱
优化成双臂套箱，将承台稳稳钉进莫测的富春江。

虽有芜湖大桥数千榀节段梁经验打底，富春江
的 220 榀梁黄星亚仍不敢丝毫掉以轻心，因为通常
节段梁 95%以上结构形式为等截面，但富春江特大
桥却是变截面节段，每一榀都是不同的空间顺序、
结构尺寸，甚至左右幅都不可共用，“这意味着没一
点退路，每一道工序都要零差错。”

而内河节段梁架设同样无先例可循，以往节段
梁多在沿海，有先进的设备、便捷的运输、开阔的场
地。“但在这里就像是螺蛳壳里做道场。”

黄星亚和团队硬是用不可战胜的意志一次次
克难攻坚，在奔涌的富春江上创下一个个“传奇”：
首梁浇注一次成功，半年完成全部节段梁预制，决
胜内河深度，所有架设精度毫米级！

从“球员”到“教练”，
绽放在富春江大桥

2019 年 12 月 15 日，随着最后一榀节段梁成功
架设，富春江特大桥主桥双幅合龙，220 榀节段梁全
部毫米级就位；10 天后，富春江特大桥提前实现全
桥贯通，西复线杭绍段最重要的一个任督二脉打通
……

就像一场旷日持久的战争结束，黄星亚挤在兴
奋的人群中，热泪盈眶。从一张图纸到一座大桥，
从一批新人到一支铁军，2018 春末到 2020 伊始的这
段征程，技术的精进还远不是黄星亚的全部，更深
刻的嬗变，还是从技术到管理、从球员到教练、从执
行者到发令者的角色转型。

多年来，黄星亚一直在技术的路上不知疲倦，
富春江特大桥等于打开了他人生的另一扇窗，让他
更加丰盈和全面：“它更考验统筹协调、整体把控，
从前期谋划，到实时纠偏，大桥建设的过程是一支
气势雄浑的交响乐，需要每一个人都做到最好。”而
作为指挥的他，要用力，更要用心，大桥从后场预制
到前场架设的方方面面，从设备调配、材料供应到
方案比选、人员培训，甚至大伙吃的住的、团队氛
围、精神状态，所有他都得尽心尽力……

他也因此更懂得了团队的力量。个人再强强
不过一个团队，在他的身后一大批年轻人成长起
来，从制梁的刘江武到检验的安顺波、测量的王爱
山……一个个令他骄傲的名字，已成为公司各项目
争抢的骨干……

每一滴汗水都不辜负。春去秋来，一桥飞架南
北，项目收获了一支敢打硬仗、能打胜仗的队伍，公
司填补了富春江上深水建桥和节段梁预制拼装两
大空白，黄星亚也收获了一个怒放的自己和一个孩
子。尽管从孩子孕育到如今已过周岁，他都极少能
去看他，但他知道南京的家，也有一份望向富春江
的深长牵挂，激励他像战士一样去战斗。

多年以后，当记忆已不复年轻时灵动，浙江
交通集团浙江交工宏途交通建设有限公司的黄
星亚一定还会记得2018年5月那个春深似海的
上午，他第一次来到杭州绕城西复线杭绍段7标
富春江特大桥的情景：占地70多亩的节段梁场
站刚刚开建，大片的油菜花铺满大江两岸，方总
和叶经理在项目部亲切接见了他。他们一见如
故，并就全省首座内河节段梁大桥——富春江特
大桥的场建、预制、运输、架设有了第一次畅谈。

□陈爱 徐杰 门婷婷

黄星亚黄星亚（（右一右一））在工地在工地

黄星亚：怒放在富春江畔

近日，浙江全省雨水充沛，部分地区出现了洪
涝灾害。地处“三江交汇”的兰溪市，因地势低洼，
境内多条公路被洪水淹没，部分县、乡、村路有塌方
险情出现。

7 月 7 日 19 点左右，正在值班的胡齐平突然接
到兰溪市 110 指挥中心“甘建线出现塌方”的应急指
令，随后立即带着养护人员、设备赶往塌方地点。
漆黑的夜里，雨水时断时续，车灯照亮了一群橙色
养护工人“逆行”的道路。

显然，这是一处受强降雨影响而造成的山坡塌
方，碎石裹挟着泥土占据了大半幅车道，幸好现场
并无人车损失。

“大家动手吧！注意安全！”一声令下，胡齐平
和养护人员就着机械的灯光，一起投入到了清塌的
工作中。摆放警示标志、对路面碎石泥土铲除，再
对路边已经发生过垮塌的泥土进行清除……老茧
的双手挥动铁锹、徒手搬石块、指挥机械作业，这样
的场景对于经验老到的胡齐平来说，已然十分熟
悉。只不过，干抢通的力气活，让他深感年纪不饶
人。

这次塌方并不算十分严重，五十多岁的胡齐平
带领工友们冒雨作业了近 2 个小时，终于将安全隐

患排除，路面被清扫干净。
养护公路 30 年来，每一次的应急抢通、抗洪保

畅对于“老胡”来说，迫切焦急的心情犹如一次次的
“120 急救”。

现场处置完毕后，胡齐平的工作并没有因此结
束。作为站长，他放心不下管养路段的通畅安全，
又驱车对所管养的路段进行了全域巡查，一公里一
公里地查，重点路段还要徒步巡查，确保安全。

“今年梅雨期一轮又一轮的强降雨，甘建线又
地处山区，山体受雨水浸泡已经饱和，不放心啊
……”在巡查过程中，胡齐平对易塌方路段“如数家
珍”，发现隐患点，便叮嘱人员多设立安全警示标
志，提醒过往行人注意安全。全部辖区走了一圈
后，他才放心下来，这时已是 23 点了。当天，他已工
作了整整 17个小时。

车子在山间行驶，微弱的车灯映衬着胡齐平黝
黑的脸庞，身上橘红色的工作服是湿的，深夜里的
路上十分静穆，这是胡齐平在雨季中普通的一天。

受此轮强降雨影响，胡齐平不得不每天早上 6
点不到就去管养路段巡查，发现积水路段，立即找
原因，冒着大雨泡在齐腰深的水中疏通涵洞,清理
边沟进行路面排水；发现倒伏在路上的树木即时清

除，对一时抢不通的公路设置绕行标志和避让措
施。

在这场抗汛战役中，胡齐平既当指挥员又当战
斗员，以路为家，哪里有险情就出现在哪里，哪里险
情最重，哪里就有他冲锋在前。近几天来，他一天
经常睡不了两三个小时，有时晚上刚睡下没多久，
110 指令就来了，他必须立即赶往抢险地点抢通公
路。

胡齐平说，早已习惯了，这么多年，哪一次不是
这么过来的？“只要路上没事，就好！”

面对连日来持续的强降雨，兰溪交通公路部门
出现了一群像胡齐平一样的公路人，加强巡查和管
控，严阵以待，对易出现塌方、路面积水等路段，严密
监控，不留死角，排查中发现的问题及时通知养护部
门进行紧急处理，确保汛期道路安全顺畅。截至目
前，兰溪交通公路部门累计投入 493 人次、机械设备
57台次，清理塌方 2050立方米，确保管养的公路安全
畅通。

“先在塌方两侧摆放警示标志、标牌，防止车辆驶入，清理塌方时，注意保护好自己！”淅淅沥沥的雨
还在下，兰溪市交通公路部门城东管理站站长胡齐平在前往甘建线的车上不停地向养护人员作工作部
署。

□郑宗祥 童卫仙

胡齐平:每次洪涝，他都逆行在路上

物
人

风
采

交通旅游导报

2020.08.04 星期二 编辑 /谢宝光 设计 /赵艺07 风 采 集
辑录生命之光


