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导报讯
舟山，著名
的 航 运 大
市。航运业
是舟山的重
要 支 柱 产
业，目前在
舟山落户的
航运企业有
近 600 家，
运 力 突 破
750 万吨。
与此相适应
的船舶险也
成为舟山财
险市场的主
要 险 种 之
一，占保费
总 量 的
20%。
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触摸未来交通

舟山建设船舶综合金融服务平台
助推航运金融高质量发展服务国际海事基地建设

国内首个港口作业
气象预警标准发布
助推甬舟一体化高质量发展

浙江这条高速上
有个“时空隧道”

导报讯 近日，首个甬舟区
域地方标准——《港口作业气
象预警等级及图标》正式发
布。该标准是国内首个针对
港口作业的专业气象预警标
准。

宁 波 、舟 山 近 海 岛 屿 众
多，地形复杂，沿海气象灾害
种类多，对海上交通安全和港
口作业造成的制约和影响越
来越大。据统计，由于粗放的
天气预报服务导致宁波舟山
港每年因天气原因损失的作
业时间在 600 至 800 小时，并
在港口安全管理方面造成较
大的资源浪费和风险概率。

今年年初，甬舟两地市场
监管部门开始探索研究制定
甬舟区域地方标准，以具有甬
舟特色的港口作业气象为对
象，又与两地气象部门沟通对
接，最终 4 个单位开始共同组
织制定标准。这也是我国首
个市际区域地方标准。《港口
作业气象预警等级及图标》主
要规定了宁波舟山港口作业
气象预警的术语与定义、预警

内容、预警等级和预警图标。
标准适用于非台风天气下宁
波、舟山范围水域引航、航行、
离靠泊及港区作业等气象预
警服务。

据统计，影响港口水上交
通的主要天气有海上大风、低
能见度、强对流、暴雨、高温、
低温等，尤其以大风、海雾、强
对流的影响最为突出。新发
布的标准，对大风预警、低能
见度港口作业气象预警进行
了等级划分，将冰雹、龙卷风
按天气剧烈程度分别划归橙
色、红色预警。

据了解，新标准将于 8 月
28 日起，在甬舟区域内联合实
施，将为宁波、舟山范围水域
引航、航行、离靠泊及港区作
业提供各种精细化预报预警
服务，进一步提高气象预报的
针对性和精准度，增加港口作
业时间，这对优化港口运营条
件，提升宁波舟山港竞争力，
推动宁波舟山港一体化发展
具有重要意义。

□通讯员林上军

前沿应用
近年来，航运业低迷给船舶保险市场带来冲击。随着辖内

船舶险市场萎缩，舟山船舶保险保费总量从 2011 年的 3.26 亿元
下降到 2019 年的 2.68 亿元。行业连年亏损，2019 年承保亏损
3609 万元。

据分析，航运业低迷对船舶保险的影响主要表现在以下 3
方面——

船舶总量减少导致保费下降。2010~2016 年，舟山海上运
输船舶数量从 1719 艘下降到 1472 艘，2017 年后数量有所增长，
2019 年为 1562 艘。船舶总量的减少，直接导致保费收入降低。

不足额投保和拖欠保费增加。大量航运企业因利润减少，
在购买船舶保险时越来越多地选择不足额投保和分期付款，造
成保费收入减少。部分航运企业经营困难甚至破产倒闭，拖欠
保费的现象也时有发生。

承保风险上升。在航运业萧条时期，由于航运企业融资困
难，为了削减运行成本，企业在船舶安全管理方面的投入减少，
造成出险率提高。保险欺诈的道德风险也加大了。另外，新船
发生事故的概率低，属于优质业务。新船减少和老旧船舶的继
续使用也使保险公司的业务品质降低。

船舶保险不景气还有一个重要原因，就是缺少类似车险的
信息管理平台。对于新投保船舶，保险公司因缺少船舶过往的
事故情况及信用记录，在承保时无法准确评估船舶在经营管理
上的风险，难以合理制定承保费率。

如何挽回呈现颓势的船险市场？舟山市开始了全方位的
行动。多方协作，形成合力。一是共享海事信用信息公示系
统。舟山银保监分局与舟山市海事局签订《关于助力浙江自贸
区建设促进航运业安全发展合作备忘录》，将航运企业信用等
级等数据接入平台。二是纳入联合惩戒信息。积极加入全国
首个保税燃料油加注安全管理联合惩戒机制，共享违法处罚等
失信行为。三是引入正面典型。组织联系协调舟山港航局、海
事局等单位，定期导入船舶安全诚信公司名录。

创新模式，银保合作。船舶综合金融服务平台分为保险与
银行两个板块。第一部分保险板块。共享船舶此前出险记录、
船东拖欠保费、保险欺诈等信息，有助于保险公司全面了解航
运企业情况，已于 2020 年初上线。该板块可有效消除保险公司
之间出险信息不对称，解决无法准确核定承保费率的难题。第
二部分银行板块。拟全面采集航运企业资信状况，通过共享贷
款逾期等信息，与保险出险理赔信息结合，构建企业风险图
谱。全面引导银行保险机构在信贷额度、保费定价等方面给予
差异化对待，发挥市场信用机制推动作用。该板块预计在今年
年底前完成建设。

据了解，截至目前，该平台已录入各类信息 11258 条，理赔
信息 3029 条。在险种范围方面，覆盖船壳险、油污险、船东保障
和赔偿责任保险等全部船舶险业务。在理赔信息方面，包含出
险时间、详情、已决和未决赔款金额。在船舶基本信息方面，包
含船名、船籍港、船籍社、船舶种类、吨位、建造日期等。在主体
范围方面，与开展船舶险的所有保险公司实现全面对接。在更
新频度方面，每月更新承保、理赔数据。平台引入多维度外部
数据，包括海事局海事信用信息系统、安全诚信评选公告信息、
舟山市公共信用信息平台保税燃料油加注联合奖惩信息、船舶
交易价格指数（SSPI）、造船版价格指数等外部数据，为精准承
保、科学定损、费率区划等积累了大量经验数据。平台结合船
舶险实务现状，建立起了一整套覆盖承保、理赔的业务数据采
集的标准规范。

因为成效明显，船舶综合金融服务平台被评为自贸区三周
年制度创新成果。该案例是全国银保监系统与海事监管系统
的首次合作。该船舶服务平台属于全国首创，对提升国际航运
服务功能意义重大，具备较强的可复制推广价值。

□通讯员 袁冠祺 陈娜

导报讯 近日，从温州前往
丽 水 方 向 的 驾 驶 员 在 经 过
G1513 温丽高速西湾隧道与洞
桥山隧道时，会发现在隧道入
口处出现一道美丽的“光环”，
仿佛穿越“时空隧道”一般。

据悉，这条“时空隧道”是
浙江交通集团金丽温公司温
州管理处与温州高速交警三
大队相互协调，在 G1513 温丽
高速温州段启用的隧道“红绿
灯发光轮廓标”设备。它的启
用，标志着温丽高速公路隧道
光环带亮化提升工程正式启
动。

温州管理处工作人员介
绍，目前在 G1513 温丽高速温
州段，已经有两处隧道入口运
用 了 LED 光 源 发 光 的 轮 廓
标。它们采用可调节的红绿
间隔闪烁形式，由隧道口 LED

车道指示灯来控制：指示灯为
“绿色”，隧道口 LED 轮廓标对
应的部分也亮绿灯，允许车辆
通行隧道；指示灯为“红色”，
隧道口 LED 轮廓标对应的部
分也亮红灯，禁止车辆通行隧
道。当隧道内遇到突发性事
故时，“发光轮廓标”第一时间
配合车道指示灯变化，有利于
提高隧道应急处置能力。

“红绿灯发光轮廓标”的
增设不仅为夜间行车的司机
起到明显的导向警示作用，又
能提升路容路貌，进一步改善
行车安全性和舒适度，提升高
速“颜值”，降低隧道的安全隐
患。接下来，发光轮廓标将逐
步推广到沿线其他高速隧道
口。

□通讯员 邱颖颖 王永振

“时空隧道”现场。邱颖颖/摄

衢州将新业态从业人员纳入工伤保障范围

快递小哥有了工伤保险
导报讯 8 月 3 日上午，一张盖着红章的“社会

保险职工增减表”由衢州市柯城区行政服务中心
社保窗口的经办员交到衢州申通快递有限公司负
责人潘锦涛手中。经核对参保人员身份证号码、
姓名、地址等信息后，衢州申通快递给快递员张燕
梅申请参加工伤保险成功，成为衢州市第一位按
新业态从业人员身份参加工伤保险的快递员。

日前，衢州市制定了《新业态从业人员职业伤
害保障试行办法》，将全市一万余名“外卖骑手”

“快递小哥”等新业态从业人员纳入工伤保障范
围，为他们的人身安全加上一道锁。

近年来，外卖、快递、网约车等新兴行业迅速
发展，吸纳了大批劳动力就业。但新业态从业人
员主要以临时工、劳务派遣等灵活就业人员为主，
没有法定意义上的用人单位，无法参加工伤保
险。如果他们在工作期间发生意外事故，就无法
认定工伤，受伤的员工也无从获得补偿。

今年 35 岁的舒洲是衢州的一名“外卖骑手”，
一天最多的时候能送 120 份外卖。虽然收入不错，
但送餐过程中碰到交通事故是他最大的担忧。“尤
其是中餐和晚餐高峰的时候，一直在路上，发生事
故的概率更高了。”舒洲告诉笔者，和他一样，公司
有不少“骑手”没有纳入工伤保障范围。

“将新业态从业人员纳入工伤保障范围，‘外
卖骑手’‘快递小哥’等可享受与普通职工同等的

工伤保险待遇。”衢州市政府相关负责人介绍，除
此之外，衢州市还创新了新业态从业人员工伤保
障模式，在参加工伤保险基础上，企业可以选择性
购买补充商业保险，进一步分担企业职工停工留
薪期工资、一次性就业补助金等人工成本，尽可能
降低新业态企业、从业人员负担。

在替员工办理工伤保险间隙，潘锦涛告诉笔
者：“一般商业保险工伤医疗费都有封顶，远不能
满足重大职业伤害事故高额的医疗费用支出。尤
其是对于遭遇重大伤残的职工来说，工伤保险的
保障效果更为显著。” □通讯员 周彪 高翔

百世快递衢州网点一景。孙琦/摄


