
89.7%
江东大桥超限超载过桥率显著下降

导报讯“注意了！注意了！有一辆装满水泥管桩的大货车，车牌被遮
挡看不清楚，已经通过磅秤，现正往江东大桥过来了！”8 月 11 日凌晨 2 点
多，杭州市交通运输行政执法队高速公路执法二大队执法队员张渊和高
速交警六大队交警的对讲机同时响起，江东大桥公司监控中心工作人员
的声音在夜空中有些急促。

“收到！”“收到！”两声响亮的回应过后，在江东大桥上设卡检查违法
超限运输车辆的交通执法队员和高速交警严阵以待，各就各位。

过了 1 分 20 秒，一辆车牌为皖 KK××15 的货车从桥另外一边缓缓地驶
了过来，车头一盏亮得刺眼的强光灯，在夜灯下特别耀眼醒目。

“靠边停车，接受检查！”
货车司机减慢了车速，慢吞吞地往前开。三四百米的距离，硬是开了

好几分钟。
“师傅，你这车货从哪里装的，运送目的地在哪里？”张渊上前询问。
“我从德清过来，送往大江东建筑工地。”
“你不仅涉嫌超限超载运输，还用远光灯模糊车牌干扰检查，你知道这

样做是违法的吗？”
“我愿意接受检查。”事已至此，货车司机自知逃避也无济于事，老老

实实作了回答。随后，交通执法队员引导货车至就近停车场进行过磅检
测、信息登记，并告知相关处理程序。

经过过磅检测，这辆皖 KK××15 的货车核载 49 吨，超限 36.49 吨，超限
率 74.47%。交通执法队员要求其卸货至核载吨位，再根据相关违法行为进
行相应处罚。

记者了解到，凌晨 1 点到 4 点的 3 个小时里，执法人员共查获 4 辆超限
超载货车，超限率最高的达 93%，装载的全是水泥管桩。其中，3 辆货车在
车头安装了强光灯扰乱监控视觉来逃避检查，另 1 辆货车则妄图采取变道
压线的方式来逃避检查。这些违法行为将依据相关法律条款查处。

据了解，目前，大江东正在大力建设中，水泥管桩的需求量特别大，而
江东大桥又是唯一运输通道。出于经济利益的驱使，一些途经江东大
桥的运输车辆冒着风险进行超限超载运输，已严重威胁江东大桥的安
全。杭州市交通执法队重拳出击，联合高速交警对途经江东大桥的货
车尤其是超限超载车进行了集中治理。7 月份，超限超载货车过桥率下
降了 89.7%，目前，49吨以上超限车超限率为 0.19%。

接下来，杭州市交通执法队将继续加强与高速交警、江东大桥公司
的联动，充分运用信息化管理平台，重点打击夜间号牌遮挡、模糊车牌、无
车牌、故意压线、变道逃避检查等违法超限超载行为，提高现场执法效率，
进一步巩固江东大桥治超成果。 □通讯员张莺莺记者崔义刚/摄影报道

45.7亿元
330国道温溪至船寮段改建工程全面启动

导报讯 8 月 17 日，青田县召开 330 国道温溪至船寮段改建工
程推进会，这也标志着该项目实现了实质性启动。

330 国道温溪至船寮段改建工程项目起点位于青田、永嘉交
界的温溪镇章山村附近，沿温溪镇北侧布线，经贵岙往西展线，
穿越下金山、上金山至青田县城东北侧鹤东、坦下，而后继续往
西布线经仁塘湾、金田村、石臼村至青田北岸村并沿 G1513 高速
向北展线，跨石溪坑后洋村经石溪隧道至船寮大路村南侧后向
西北方向布线，跨船寮溪至终点船寮镇上陈村金丽温高速青田
服务区东侧接现有 330 国道。

此项目主线全长约 33.1 公里，同步建设 4.95 公里两条连接
线。其中起点至船寮沈岙段采用双向四车道一级公路标准设
计，路基宽度 24 米；沈岙至终点段采用双车道二级公路标准，路
基宽度 12 米。项目总投资估算约 45.7 亿元，建设工期为 42 个
月。

据了解，从 2018 年 12 月项目建议书获省发改委批复以来，
青田县交通、发改、自然资源、财政等部门积极筹备项目前期的
各项工作，于 2019 年 3 月完成项目选址、社会稳定风险评估；
2019 年 12 月土地预审获自然资源部批复；2020 年 1 月完成可研
组件报批；2020 年 4月完成初步设计技术方案审查并修改完善初
设文件，完成行洪影响分析、环境影响评价审查，出具用地红线
并完成勘测定界外业工作、内业报告，以及使用林地现状调查报
告等，为按时开工打下坚实基础。

下一步，青田县交通运输部门将与发改、自然资源、财政等
部门协同努力，实行清单式挂图作战，如期完成地质勘察、勘测
定界、分户测量等工作，同时进一步做好概算审查、EPC 项目工
程量清单及控制价审查、EPC 项目招标文件审查等工作，让最优
质、最有实力的施工企业进驻，确保项目在年底能如期开工。

□周乐伟叶春笼朱国金

6.26吨
浙江首例高独柱墩桥梁加固成功

导报讯 近日，在衢黄高速公路管理处和顺畅养护公司的共同努力下，
重约 6.26 吨的钢盖梁稳稳吊装在了 27 米高的独柱墩桥梁上，这标志着浙
江省首例高独柱墩桥梁加装钢盖梁试点成功。

近年来，独柱墩桥梁整体倾覆时有发生，危害巨大。确保桥梁结构稳
定，保障行车安全，独柱墩桥梁加固治理工作尤为必要。

此前，独柱墩桥梁加固措施存在便利性较差、成本高、投入大的问题。
为了解决这个问题，衢黄管理处、顺畅养护公司采用新工艺，在独柱墩上
增设套箍，将钢盖梁套设在套箍顶端，使钢盖梁两端向梁体的横向方向延
伸，变一点受力为三点受力，如此一来就可以大幅增强桥梁梁体的稳定性
和安全性。

本次工程对城底线 1 号桥第 2 联进行加固治理，具体方案是在原有的
左幅 7-8 号、右幅 6-7 号独柱墩墩顶增设钢套箍、加装钢盖梁，在钢盖梁上
新增盆式支座，并在高墩柱远离道路一侧增设直径 120cm 的桩基，增设承
台，通过抱箍构造将承台与原独柱墩链接，再进行桥墩偏压承载力加固。

然而，要将重约 6.26吨的钢盖梁运上高 27米的“云端”并成功安装，其难
度可想而知。衢黄管理处、顺畅养护公司迎难而上、敢于担当，迅速组建“攻
坚克难”团队，对高墩吊装钢盖梁施工工艺进行方案评选，最终拟定采用卷
扬机进行提升，提升至距离设计标高 2米以内，然后改用四个手拉葫芦吊装

就位。现场由分管领导统一指挥，项目经理亲上一线，抓
好“高墩吊装”质量、安全等关键指标，精准识别滑轮吊点
位置，精准控制吊移轨迹。

同时，为保障吊装质量，本次施工创新引入无人机
进行高墩吊装位移监测，使位移偏差精准控制在 2 厘米
以内，极大提升了吊装的质量和速度，也减少了施工难
度，为后续的吊装作业积累丰富的施工经验。

□通讯员王燕君记者刘赛赛

36分钟
衢黄高速隧道内起火货车被及时扑救

导报讯 8 月 14 日上午，浙江交通集团衢黄高速白马山隧道
一辆厢式货车起火，火势凶猛，浓烟迅速布满隧道。危急时刻，
衢黄高速分中心监控员第一时间发出警示，并及时组织施救队
伍用时 36分钟，成功将明火扑灭。

当日 8 时 36 分，衢黄高速运行管理分中心监控员通过视频
巡查发现：一辆皖 L 厢式货车行驶在 G3 黄衢南南平方向白马山
隧道内（K1454+600）2 号紧急停车处，车头发生自燃。事故发生
后，监控员立即上报相关部门并启动隧道火灾应急预案，通知施
救员赶赴现场处置。公司相关负责人也立即赶赴现场，组织应
急抢险工作。

施救员赶到现场后，立即在事故后方情报板发布提醒信息，
开启隧道内广播系统呼叫疏散人员，通过广播喊话告知驾驶员
进行消防自救，并通知邻近的芳村收费站点进行分流及进口管
控。5 分钟后，南平方向隧道内社会车辆、人员全部撤离，无后续
车辆进入。

处置过程中，起火现场热浪滚滚，而且由于是整车燃烧，随
时都可能面临着油箱爆炸的危险。衢黄高速“红力量”保畅党员
先锋队队长俞明荣和现场施救人员立即从隧道内的消防栓接出
水对车辆进行猛射。在随后赶到的高速交警、路政、消防等单位
的配合下，经过 36 分钟奋力扑救，现场火势基本得到控制。经相
关部门现场勘察确定后，10 时 30 分高速公路全线恢复通行。此
次事故未造成人员伤亡，也未长时间造成交通拥堵和二次事故
的发生，最大限度地帮助司乘人员降低经济损失，保障了人民群
众的生命和财产安全。

经初步调查，该货车司机运载一车鸡蛋从湖北到东阳，行驶
过程中突然闻到有烧焦的味道，马上靠边停车查看，此时后轮已
经起火，幸好有衢黄高速施救员及高速交警、路政、消防队及时赶
到帮助灭火，避免了油箱起火，有效遏制了事故的进一步扩大。

在此，高速公路管理部门提醒广大司乘人员：在夏季高温行
车时一定要注意对车辆的安全检查，同时车中要常备灭火器。
当车子起火后，应迅速拨打 12122 报警电话，并利用备用的灭火
器扑救初期火灾，防止火势蔓延；当发现火势无法控制时，要与
着火车辆保持安全距离，切记勿贪念车上货物。

□徐智英何健陈月丽/摄影报道
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