
●驾驶员分级管理和定期重新认证制度
日本：驾驶员持证上岗，并实行分级管理。

级别越高，对于驾驶员的要求越严格，最高级别
的甲级除了要有熟练的驾驶技巧，考取资格证之
外，还要有丰富的危化品处理经验。

●驾驶员分级叠加式培训
欧洲：所有驾驶员基础培训为 20 小时，驾驶

槽罐式车辆增加 12 小时；运输易爆物品（一级危
险品），继续增加 8 小时；运输放射性危险物品，
再参加 8 小时培训。通过考试后才可获得相应
的营运证，有效期 5年。

●明确驾驶员、押运员的应急、装卸职责
德国：对驾驶员及运输企业的应急职责进行

明确，驾驶员在应急中的主要职责是及时报告、
提供信息、撤离并保护现场，专业的救援工作由
专业的消防机构处理，即专业事务由专业人员负
责。装卸的安全管理由托运人或其委托的充装
人、搬运人负责，视其所运输危险货物种类及性
质的不同，由专业的企业或机构对相关人员进行
与其岗位要求相适应的培训，不需要行业管理机
构进行统一培训或核发资格。

一、从业人员准入资格和专业培训
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危险货物道路运输安全管理如何才能做得更好？国内外有
什么好的经验做法？近日，浙江省交通运输厅道路危险货物运
输专项整治工作领导小组办公室，通过查看有关资料、咨询有关
专家等方式，把一些对我省具有一定借鉴意义的部分汇编成《国
内外危险货物道路运输管理经验与做法》，今天本报整理了部分
内容带大家一起来了解一下！
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●强制安装防侧翻、防碰撞主动安全设备
美国：美国交通部研究认为通过降低罐车重

心、增加罐车轮距、使用空气弹簧悬挂等方法，
可明显提高罐车的侧倾稳定性。积极推广应用
各类防侧翻主被动安全装置，强制要求重型车辆
安装胎压报警系统、车道偏离报警装置、电子稳
定系统等，并大力推动碰撞预警系统、电控制动
系统和自动紧急制动系统的安装应用。

●危险品车辆标志
欧洲：在车身上明确清晰地标明危化品特

性，危化品车辆外观上不仅要有高显著性涂装，
以便让其他用路者清晰准确地发现高危险源，主

动躲避，也要有明确清晰的危化品特性标识，示
意其中的危险品性质：是易燃易爆还是有毒，是
可挥发气体还是可溶于水的毒液等，以便让其他
用路者清晰准确地发现高危险源，主动躲避。

●危险品车辆限行管理
德国：周末或者节假日隧道中不允许危险品

车辆通行，也有一些危险品车辆运输的特定时
间，这些需要进行风险分析。比如德国汉堡，因
白天交通量比较大，尤其经隧道道路通行量较
大，就决定将危险品车辆运输限定在晚上通行，
白天则通过城市周边的道路绕过城市进行。

二、车辆（罐体）安全管理

●识别易发生侧翻事故路段
美国：通过收集整理全国 31 个州的近 5 万起

重型车辆侧翻、碰撞事故案例，重点分析了罐车
侧翻事故的时间、地点、交通环境等时空特征信
息，标识出全国易发生罐车翻滚事故的路段，建
立罐车侧翻事故分布电子地图。研制与电子地
图配套使用的实时后台提醒装置，通过广播、短
信等方法提前预警驾驶人前方为易发生罐车侧
翻事故路段。

●科学评估运输路径安全风险
欧洲：对可能出现危险货物的公路运输均进

行了详细的规范和限制，要求基于安全考量道路
结构（如桥梁、隧道）、极端天气情况、事故、特殊
时间等因素，为运输车辆设计特定的路线以避开
人口居住区、环境敏感区、带有危险物质的工业
区或存在严重物理危险的道路。

三、道路安全风险分析

●严格审查企业资金实力
德国：德国要求申请企业有一定的资金实

力，有一定的起始资金，若加购车辆，还需追加
若干资金。例如：企业每增加一辆车，还要追加
5000 欧元，起始资金存入企业银行账户并由银行
冻结。

●实行分级分类管理
美国：将危化品按照危险程度分为三个等

级，分别是低级、中级别和高级别。级别越高，
包装、运输和储存的办法越细致、越严格。针对
数据收集、量化分析、安全评估、监督检查等 4 个
环节，从不安全驾驶行为、超时工作、从业资格、
酒（毒）驾、车辆维护、危险货物运输合规性、事
故情况等 7 个方面量化分析出哪些环节企业违
法率较高、安全风险大，并按照“红－黄－蓝”3

级进行分类评估，根据量化分析和分类评估结
果，有针对性地采取发放警告书、加强路检路查
等分类管理措施，提升监管效率。

●运输企业安全顾问制度
欧洲：安全顾问制度首先在德国施行，后因

良好的效果被引入全欧洲并强制性实施。安全
顾问的主要责任是：监督企业遵守危险货物运输
管理要求；对企业的危险货物运输活动提出建
议；根据实际情况，为企业管理人员或地方公共
行政部门准备有关企业危险货物运输业务的年
度报告等。安全顾问发现问题后提出，由企业具
体岗位人员进行改进。安全顾问不需要为可能
发生的安全事故负责，安全顾问的培训、考试和
发证由工商协会负责。

四、企业准入及管理

●进一步充实危险货物运输管理专业力量
德国：设立了联邦货运管理局以及下属的 11 个分支机构作

为专业的执法机构。

美国：运输部设置了危险货物与管道运输管理局，其法规
及技术部门有 40 多名专职人员开展相关工作（不包括执法人
员）。

●提高危险货物道路运输管理和执法专业化水平
德国：制定统一的、实施性强的法规实施指南和执法手册，

由交通部危险货物运输管理处以文件的形式发布，并根据法规
修改情况定期更新。同时，德国对执法人员进行了严格的培
训，除了需要接受培训外，还需在经验丰富的检查人员带领下
进行 160 个学时的实际操作，才能够进行独立检查。联邦货运
管理局配备了先进的执法装备，采用定点执法和机动执法相结
合的方式进行路检路查。检查的内容有：危险货物分类、使用
的包装和罐体、使用的罐体其设计是否安全、装卸是否合理、车
辆及驾驶人资格、随车装备、文件、特殊规定和特殊装备等是否
符合安全要求进行检查。

●强化联合执法检查
德国：联邦警察、州警察采用与交通部门相同的法规和指

南，对联邦道路和州内道路进行路检路查并入户检查。德国的
海关、边防检查会在边境地区开展针对危险货物道路运输的路
检路查。劳动保护部门会对企业进行入户检查。相关部门对
危险货物运输检查的内容基本一致，但会加入各自职责内的其
他内容一并检查。

●充分利用社会资源为行业安全服务
德国：德国强制推行安全顾问制度，有效提升了运输企业

操作的合规性。借助技术监督协会和机动车监督协会的专业
能力开展罐体型式认证试验，源头上保障了车辆安全技术水
平。由工商协会组织对驾驶员和安全顾问的培训、考试和发证
管理。引入第三方服务机构为运输企业提供相关法律和操作
规范的咨询，施行应急电话制度以充分利用中介机构的专业能
力等。

●完善应急体系建设
加拿大：加拿大运输部下设加拿大运输应急中心，负责全

国危险货物运输应急反应的技术咨询、指导工作，设有功能强
大的数据库，收集了约 150 万份化学品安全技术说明书，包括品
名、理化性质、制造原材料、用途、应急措施等数据资料，为危险
货物运输企业、社会公众、相关救援力量提供 24 小时电话咨询
服务。各省也都设有应急分中心，处理发生在本省的应急事
务。加拿大运输应急中心按照地区和危险货物的不同类别，建
立了专家库系统。同时设有两所危险货物运输应急演练培训
基地，每年相关从业人员在此接受理论和实践方面的培训，并
参加模拟各种事故的实地应急演练。

五、监督管理机制

□记者卢衎羽/整理

世界观世界观世界观


