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杭州（红垦）至金华
高速公路改扩建工程
通过竣工环保验收

导报讯 12 月 3 日，杭州（红垦）至金华高速公路改
扩建工程顺利通过竣工环保专项验收。本次验收工作
的顺利完成，标志着该工程竣工验收工作整体迈上了
新台阶，为三年完成竣工验收目标打下了坚实基础。

该工程起自杭州红垦枢纽，经萧山、柯桥、诸暨、浦
江、义乌、金东、婺城 7 个县（市、区），止于金华互通，全
长 150.812 公里。其中挖方 414.7 万立方米，填方 477.9
万立方米，沥青砼路面 476.4 万立方米，特大桥 2612.36
米/2 座、大中桥梁 16854 米/150 座、小桥 3576.8 米/201
座（含分离桥、匝道桥、通道桥），隧道 1414.5 米/座，全
线改扩建 18 处互通式立交，新建望道互通式立交。全
线按双向 8 车道改造，路基宽度 42 米，设计速度 120 公
里/小时，项目批准概算为 90.39 亿元，2018 年 9 月全部
建成通车。

该工程自建设以来，始终坚持环保设施和主体工
程同时设计、同时施工、同时投入使用的原则，落实各
项环保措施。通过对离高速公路较近房屋的拆迁、沿
线增设大量隔声设施、各处收费站增设污水处理设施、
水源保护地增设桥面径流系统及应急池等工作，使项
目达到环保验收要求。据统计，该工程环保措施费用
投入超 2亿元。

在当天的竣工环保验收会议上，验收组认真听取
了各参建单位工作报告，仔细查阅了相关资料。与会
专家、代表经认真讨论后一致认为，该项目已基本按环
评批复报告、设计文件等要求完成，符合验收要求。

下一步，浙江交通集团杭金衢高速公路拓宽工程
建设指挥部将根据验收意见，抓紧落实整改工作，为项
目整体竣工验收提供有力支撑。

□通讯员 张军 记者 沈颖惺

导报讯 近日，笔者从宁波市鄞州区公
路与运输管理中心获悉，宁波绕城高速五
乡连接线现状路面存在裂缝、露骨、龟裂、
沉陷等病害。为了改善该路段的路况水
平，提高行车舒适性，五乡连接线路面维修
工程正式启动。

鄞州区公路与运输管理中心相关负责
人介绍，对于该路段轻微病害，施工方将跣
刨 4 厘米原上面层，清扫干净后，匀洒改性
乳化沥青，再加铺 4 厘米厚细粒改性沥青砼
至老路平。对于严重病害，施工方将跣刨 4

厘米原上面层和 6 厘米中上面层，清扫干净
后，匀洒改性乳化沥青，然后加铺 6 厘米中
性式改性沥青砼+4 厘米厚细粒改性沥青砼
至老路平。对于严重病害跣刨两层面层
后，若仍发现存在病害，则需要进一步深层
次处理。新老沥青连接处用热沥青进行处
理，热沥青封边厚度 1毫米、宽度 1厘米。

据了解，宁波绕城高速五乡连接线路面
维修工程启动总体造价 25 万元，计划 12 月
15 日完工。

□吴宇熹 金惠君

导报讯 12 月 4 日上午，诸暨市重大交
通基础设施项目集中开工仪式在大唐街道
灵水村后山芝（双金线 K10+685）举行。当
天共有 4 个项目集中开工，总投资将近 85 亿
元。这标志着诸暨融杭综合交通建设又迈
出了崭新步伐，将为该市在更大发展格局
中赢得主动、抢得先机。

4 个项目分别为 235 国道杭州至诸暨公
路萧山河上至诸暨安华段改建工程、绍诸
高速诸暨浣东出口功能提升改造工程、柯
诸高速与诸暨二环北路互通立交建设工程
及诸暨市环城南路(艮塔东路-市南路)快速
路改造工程。

235 国道杭州至诸暨公路萧山河上至诸
暨安华段改建工程主线起点位于萧山区河
上镇，与在建 235 国道萧山义桥至楼塔段相
接，路线经次坞、应店街、陶朱、大唐、牌头、
安华等乡镇，终点位于诸暨与浦江交界处
安华镇程家村，接 235 国道浦江段。项目概
算金额 66.9321 亿元，建设工期 36 个月。

绍诸高速诸暨浣东出口功能提升改造
工程位于绍诸高速与诸永高速相接处，在
原有浣东互通基础上进行原位改扩建，由
半互通改建为全互通，新建诸永高速往来

诸暨城区的四条匝道，并对现有匝道进行
局部拼宽改建。总投资 4.1018 亿元，项目工
期为 26 个月。

柯诸高速与二环北路互通立交建设工
程位于诸暨市城北大侣片区，由南北向的
学院路及东西向的二环北路组成，均为高
架+地面的 2 层道路形式。工程总投资 6.49
亿元，建设工期 25 个月。

诸暨市环城南路（艮塔东路-市南路）快
速路改造工程位于诸暨市区南部。工程西起
五纹岭隧道东口，东至东兴路，全长3.3公里，
工程概算总投资6.86亿元，建设工期27个月。

诸暨市委副书记、市长胡华良在仪式上
表示，做好全市重大交通基础设施建设，既
是深入贯彻落实党的十九届五中全会、省
委十四届八次全会精神的具体举措，也是
加快构建现代化综合交通体系、深入推进

“与杭同城”的重要抓手。全市上下要以此
次集中开工为契机，精准谋划“十四五”重
大项目和后续开工项目，形成培育储备一
批、开工上马一批、建成投用一批的“滚雪
球”效应，为诸暨打造“融杭品质城、都市金
南翼”奠定坚实基础，奋力夺取“十四五”

“开门红”。 □蒋建云 黄俊

柯城区水稳拌合站建成投用
衢江区水稳拌合站年底建成

351国道龙游横山
至开化华埠段
公路工程有序推进

导报讯 记者日前从衢州 351 国道市区段项目
公司了解到，由浙江交通集团下属浙江交工承建的
351 国道龙游横山至开化华埠段公路工程（衢江区
段、柯城区段）PPP 项目的柯城区水稳拌合站建成并
投入使用。其设备采用 WDZ800 型稳定土拌和站，
每小时产能达 700 吨，可以充分满足 351 国道项目柯
城区段水稳底基层的施工需求。此外，该项目衢江
区水稳拌合站也即将建设完成。该拌合站建设过
程中高度重视环境保护工作，全程采用封闭式管理，
同时计划安装环保淋降尘系统，预计年底投入使用。

为充分满足项目标准化建设及施工生产任务，
该项目管理方通过对沿线周边环境条件调查研究，
同时结合项目施工特点以及沿线工程量的分布情
况，把柯城区水稳拌合站放在了紧邻工程主线便道
的柯城区石华线分离桥侧场地内。该地地势开阔、
交通便利，用水、用电方便且对当地居民生活无干
扰。柯城区水稳拌合站占地面积 43.6 亩，其中作业
区域 35.4 亩，生活区域 8.2 亩。站内设置材料储存
区、拌合作业区、办公生活区、工地实验室、材料计
量区、运输车辆停放区等区域，各区域紧密连接，场
内道路相通方便运输。

柯城区水稳拌合站建设完成后，项目公司、监
理办组织对该站进行了场地验收，对所有可能存在
安全隐患的区域进行了一次全面的安全“体检”，并
对下一步安全生产工作进行了详细的部署。安全
用电方面，要求安排专业电工人员进行线路的梳
理，及时消除用电安全隐患。源头管控方面，要求
在操作室、生产区等重点防火场所增加消防器材，
张贴禁止烟火标识。区域划分方面，要求配电室等
危险区与其它区域隔离，办公、生产相对独立互不
干扰，拌合站与外界围墙相隔安全独立，同时要求
所有区域都配备相对应的消防、环保措施。目前，
柯城区水稳拌合站已进入快速投产阶段，为项目如
期完成节点工期打下了坚实的基础。

衢州 351 国道市区段项目公司相关负责人介
绍，经过多方选址、综合考察，衢江区水稳拌和站选
择了临近峡川互通的衢江连接线 K3+600 左侧场
地，占地约 85 亩。根据标化建设要求，拌合站合理
设置拌和作业区、材料计量区、集料堆放区、运输车
辆等候区、设备检修停放区等区域。在建设过程
中，项目管理方积极响应有关部门关于环保工作的
相关要求，全程采用封闭式管理，组织安装环保喷淋
降尘系统。“此次安装的喷雾除尘系统可有效治理飞
尘，能迅速吸附空气中的灰尘颗粒，有效控尘抑尘，
切实防止施工造成环境污染。”该负责人介绍道。

351 国道龙游横山至开化华埠段公路工程（衢
江区段、柯城区段）PPP 项目为衢州综合运输东西向
通道的重要组成部分，对外起着沟通省内杭州、金
华和江西上饶，以及长三角中心城市与国家中部地
区的作用。该工程的实施将完善衢州市东西向交
通拥挤的现状、增强衢州交通枢纽地位、推动区域
运输一体化发展、提高区域人流、物流、资金流、信
息流交换效率、增强区域经济辐射力和集聚力。截
至目前，该项目路基挖方完成总量的 90%，填方完成
83%，桥梁桩基完成总量的 93%，路面水稳底基层以
及桥面铺装等工程正在稳步进行中。

□通讯员 占肃美 柴健 孙勤民 记者 陈保罗
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导报讯 12 月 2 日，浙江交通集团景文高速
6 标首片预制 T 梁顺利浇筑完成，标志着景文
高速 6标主体工程建设掀开新的篇章。

据介绍，景文高速 6 标项目共有 T 梁 720
片，其中 25 米 T 梁 65 片、28 米 T 梁 15 片、30 米
T 梁 530 片，40 米 T 梁 110 片。本次首件梁板为
文成枢纽G匝道 1号桥 4-2#，长度 30 米。

景文高速 6 标项目部相关负责人介绍，为
了保证梁板预制标准化施工，项目部对整个梁
场的布局、排水以及用电线路的布设进行了精
心策划。为保证梁板首件的施工质量，项目部
在 T 梁浇筑前，对现场施工人员进行了严格的
技术交底工作，对物资、设备的准备情况进行了
复查，整个浇筑过程以及拆模由项目领导班子

带班监督指导。T 梁腹板位置厚度较小，且钢
筋和波纹管分布较密，使用普通插入式振捣棒
容易碰触到波纹管和保护层垫块，容易造成孔
道破损和保护层厚度不合格等现象。为解决此
问题，项目部采用平板高频振捣器作为主要振
捣手段，提高了首件预制 T 梁混凝土的振捣质
量。

该工程首片 T 梁的顺利浇筑为后续梁板施
工提供了经验，项目部下一步将重点细化梁板
预制安装顺序，统筹协调全线桥梁下部结构施
工顺序及完成时间，以及隧道贯通的顺序，保证
梁板预制安装连续作业，按照时间节点有序推
进。

□陈爱 唐瑞欣

景文高速6标首片预制T梁顺利浇筑

诸暨集中开工
四大交通基础设施项目

宁波绕城高速
五乡连接线维修工程启动

205国道开化段桥梁建设快速推进

乐清湾港区疏港公路
南塘至乐成段工程
通过交工验收

导报讯 12 月 2 日，乐清湾港区疏港公路南塘至乐
成段工程顺利通过交工验收。该工程主线起点与清江
104 国道相接，终点与望港路相接，途经清江镇、南塘
镇、南岳镇、蒲岐镇、虹桥镇、天成街道、城东街道，主线
全长 22.298 公里，设计时速 80 公里，双向六车道；连接
线起点在北港区接主线（K12+705），终点与 104 国道复
线相接，连接线全长 2.96 公里，设计时速 80 公里，双向
四车道，总投资 21.5亿元。

该工程作为乐清湾港区建设的重要配套交通工程
项目，是温州市干线路网“南金公路”的重要组成部
分。该工程的完成将进一步完善乐清湾港区集疏运体
系及港口物流基础配套设施，减轻 104 国道南北交通压
力，增强乐清城市防灾、沿海防台抢险能力，推动港城
联动发展。

□通讯员 杨成肖 记者 沙凯迪

导报讯 12 月 4 日上午 10 时，随着高速
交警一声令下，浙江交通集团杭金衢改扩
建二期金华段已拆 3 座汽车天桥中墩施工
交通组织转换正式开始实施。施工方经与
高速交警等单位紧密沟通，在确保主线不
断流的情况下，通过“集约化”转换模式，将
原计划转换时间 6 小时缩短至 3 小时，实现
了交通组织转换安全、经济等多重利好。

此次 3 座天桥重建交通转换距离集中
在 1 公里左右。按传统方式，在大流量路段
采用“一点一方案”将形成三个交通转换
点，施工点位多，作业不连续，总体周期长，
可能会带来长时间、长距离堵车，进而导致
施工封道次数多、施工质量控制难、施工安
全风险高、施工社会影响大等问题。为确保

本次 3座天桥中墩施工路段交通组织转换顺
利实施，工程指挥部加强与高速交警、路政
等单位的协调沟通，多次组织人员现场踏
勘，优化完善转换方案，在总结以往交通组
织转换成功经验和科学研判的基础上，提出
同时封闭 3 座天桥之间的双向第一车道，采
用“集约化”转换模式，有效减少总体涉路封
道时间、车辆行驶变道转换点，最大程度降
低对司乘人员出行带来的影响。

本次天桥重建中墩施工交通组织转换
模式的成功实施，保障了项目建设安全有
序推进，对改扩建集约化施工又进行了有
益探索，为后续改扩建施工作业提供了可
复制可借鉴的成功经验。

□通讯员 吴晖 蒋凌云 记者 沈颖惺

杭金衢改扩建二期金华段
天桥中墩施工交通组织转换实施

导报讯 近日，随着首片 30 米预制 T 梁安全
平稳落在金丰村 2 号桥墩上，标志着由中交四
公局承建的 205 国道开化县音坑至华埠段改建
工程桥梁建设进入新阶段。

“为了保证首片 T 梁安全顺利架设，我们提
前做了大量的准备工作，包括确定运梁路线、优
化资源配置、制定专项施工方案、开展安全技术
交底等，项目部还在人员培训、设备使用、安全
防护等方面进行了详细部署。”该工程项目部相
关负责人介绍。在架设过程中，施工人员认真
落实施工方案，严格按照操作规程运作，加强安
全把控，对架桥机的运行和钢丝绳的质量方面
等进行了严格把控，确保了T梁安装准确稳固。

205国道开化县音坑至华埠段改建工程是浙
江省大型 EPC 工程，全长 29.55 公里，其中新建
段 15.46公里，老路改建段 14.09公里。该项目是
响应“三提工程”的具体举措，对贯彻落实“5411”

综合交通发展战略、构建美丽经济交通走廊、完
善区域干线公路网络、提升国道通行能力和服务
水平、促进产业结构调整升级和旅游资源开发、
推进区域城市化进程等具有重要意义。

自 2 月 17 日复工以来，开化县交通运输局
与设计施工总承包单位积极谋划加快推进，半
个月内完成 80 余亩临时用地租用，三个月内完
成 3 个钢筋加工场和 2 个拌和站建设，7 月底完
成梁板预制场建设，确保桥梁桩基立柱施工顺
利推进。截至目前，桥梁桩基累计完成 562 根，
立柱完成 129 根，预制梁板 109 片，桥梁建设快
速推进，克服疫情、洪灾、用地等困难问题，实
现了年度目标的突破。随着项目用地问题的解
决，接下来施工方将扩大隧道施工作业面，加快
推进结构物施工，为 2021 年交通建设开门红和
交通投资保增长提供强有力的支撑。

□通讯员 熊晓云 李根 记者 陈保罗

开工仪式。蒋建云/摄

柯城区水稳拌合站一景。占肃美/摄

首片预制T梁顺利浇筑现场。唐瑞欣/摄

T梁架设现场。熊晓云/摄

杭州（红垦）至金华高速公路改扩建工程一景。
张军/摄


