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浙江省历年高速公路总里程 (单位：公里)
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●浙江交通在
徘徊中前进，全省
境内通车公路里程
短、技术标准低、通
行能力差，基本濒
于瘫痪，“行车难、
乘车难、货运难”问
题突出。

1949

1966

1970

1978

全省公路总里程
2197公里

全省公路总里程
10459公里

实现县县通公路

浙江公路里程
18621公里

●改革开放给中国带来了经济社会发展的历
史新契机，也带来了浙江交通事业大发展的春
天。浙江交通人解放思想、开拓创新，在实践中开
始探索具有浙江改革开放特色的交通发展之路。

交通尤其是公路事业的面貌呈现了深刻的
变化：公路运输市场空前活跃，公路运输独家经
营的格局开始打破，公路管理体制改革迈出新
的步子。全省基本完成了杭、宁、温等城市进出
口道路的改造，改善了车辆拥挤状况。但随着
浙江率先市场化改革和经济社会发展进程的逐
步加快，交通仍远滞后于国民经济发展的需要。

1980

1990

浙江公路里程
2.09万公里

省政府成立浙江
省沪杭甬高速公
路建设领导小
组。

浙江公路里程
3.02万公里

1988 杭甬高速公路跨
越钱塘江公路大
桥——钱江二桥
开工建设。高速
公路建设首次在
浙江大地上破土
动工。

2000

2002

浙江公路总里程
41970公里

杭州向各市辐射
的高速路网初步
成型。

“四小时公路交
通圈”顺利实
现。沪杭、甬台
温、杭宁、杭金
衢、金丽温等高
速公路先后通
车。

浙江公路里程
4.56万公里

2001 温州湖雾岭至雁
荡山14公里高
速建成通车，杭
州到温州的车程
缩短至4小时。

●1992年省政府出台“四自”（自行贷
款、自行建设、自行收费、自行还贷）政策，变
交通部门一家建设为全社会建设，交通事业
实现快速发展，与社会经济发展需求的差距
逐步缩小，交通紧张状况得到全面缓解。

全省有计划有重点地加快干线公路、新
建高等级公路的建设步伐，按照“抓重点、通
干线，先缓解、后适应”的方针，实施“三八双
千工程”，提出并全面布局“建设大交通，促进
大发展”，开始向“走（运）得好”方向发展。

1996
实施“三八双千
工程”，省内第一
条高速公路杭甬
高速公路（杭州
—宁波段）全线
建成通车，浙江
步入高速时代。

浙江公路里程
3.49万公里

1992

省政府提出“四
自方针”，标志着
我省交通基础设
施建设开始形成
“国家投资、地方
筹资、社会融资、
引进外资”的投
资格局。

建成钱江二桥
及接线工程，实
现了我省高速
公路零的突破。

2020 文泰高速通车，全省实现陆域“县县通高速”。

2019
三门湾大桥及接线工程通车，这是浙江
省规划公路网主骨架“两纵两横十八连
三绕三通道”中的“一连”——浙江省沿
海高速公路（甬台温高速公路复线）的重
要组成部分，宁海、象山两地深度融入宁
波市“一小时交通圈”。

2018 乐清湾大桥及接线工程通车，是连接浙
江温州、台州两地的海上通道，实现宁波
舟山港、台州港、温州港三大港口与国家
高速公路网的无缝连接。

2016
公路投资首次破千亿大关，浙江公路历
史上新开工项目最多的一年。

2014 继杭州湾跨海大桥、嘉绍大桥通车之后，
被誉为“跨杭州湾三大通道”的收官之
作、浙江首条水底高速公路——钱江通
道正式开通运营。

2010 省际高速公路接口数由“十五”末的5个
增加到“十一五”末的13个，全省11个
市高速公路全部贯通成网，全省高速公
路骨架网基本形成。

2009 我国最大的陆岛联络工程——舟山跨海
大桥通车，全省11个地市全部实现高速
公路相连。

2008 杭浦高速（浙江段）、申嘉湖杭（浙江段）
建成通车，浙北高速公路网进一步完善，
杭嘉湖地区接轨大上海，融入长三角经
济圈。

2006 申苏浙皖高速浙江段全线通车。至此，
浙江省通往周边邻近四省一市都有了一
条或者一条以上的高速公路。杭新景高
速杭州至千岛湖段通车，这是我省首条
真正意义上跨省市合资共建的高速公
路。

2005 金丽温高速、甬台温高速、杭甬高速、杭
金衢高速串成了我省第一个高速公路大
环网。我省各主要城市之间的高速路网
由单一高速连接逐步演变成多道高速对
接。

2003 调整修编《浙江省公路水路交通建设规
划》并经省政府批准，浙江高速公路进入
高速扩张阶段。

浙江公路里程9.53万公里

浙江公路里程10.7万公里

浙江公路总里程11.9万公里

浙江公路总里程12.2万公里

浙江高速公路建设投资 (单位：亿元)

238亿元
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浙江省公路
公路网密度
(单位：公里/百平方公里)

1978年底，密度18.29
1990年底，密度29.6

2002年底，密度44.8

2005年底，密度47.7

2010年底，密度108.2
2015年底，密度115.9

2019年底，密度118.2
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●全省交通运输系统以“八八战略”为总纲，认真落实省委省政府
关于“建设大交通、促进大发展”“港航强省”等重大决策，先后实施交通
“六大工程”、现代交通“五大建设”“5411”综合交通发展战略，加快构建
现代综合交通运输体系，实现从瓶颈制约到总体适应的跨越，被交通运
输部列为全国唯一的省域现代交通示范区。

在多轮高速公路规划的科学指导下，我省高速公路经过近30年发
展取得了令人瞩目的成绩，全省“两纵两横十八连三绕三通道”高速公
路主骨架基本形成，连通沿海港口的主要港区、机场、铁路等重要枢纽。

2020年底，全省实现陆域“县县通高速”，有力地支撑了我省经济
社会的发展。

徘徊前进阶段
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1979

1990

全面发展阶段
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