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2019 年，嘉兴港货物
吞吐量突破一亿吨，成为
全 球 百 大 集 装 箱 港 口 。
2020 年，嘉兴港全年完成
货物吞吐量 1.17 亿吨，集
装 箱 吞 吐 量 195.6 万 标
箱 、外 贸 集 装 箱 吞 吐 量
41.24 万标箱，三项指标
均高于全国沿海港口平
均增速。

下一个五年的冲锋
号已经嘹亮吹响，嘉兴港
区怎么干？嘉兴港区党
工委书记戴锋的回答很
干脆：“当先锋，打头阵。”

“十四五”期间，嘉兴港区
将基本建成长三角海河
联运的“最佳特色港”、服
务上海港及宁波舟山港
的“最佳合作港”、带动区
域创新发展的“最佳产业
港”和杭州湾北岸“最美
和谐生态新港城”，为嘉
兴市打造“重要窗口”最
精彩板块中当先锋打头
阵，争创社会主义现代化
先行区，努力为嘉兴全市
发展大局多作贡献。

“发挥前河后海独特
优势，嘉兴港正在打造全
省海河联运中心，2020 年
集装箱海河联运业务约
占整个港口业务的 30%，

‘十四五’期末要争取达
70%左右。”浙江海港嘉兴
港务有限公司党委书记、
董事长符岳全干劲满满地
说，“此外，嘉兴港务也在
不断推进智慧港口建设。
我们最近正在打造嘉港通
电子商务平台和海河联用
的一体化电商平台，以实
现从外海到内河港口短驳
运输的一站式服务，有效
提升客户量。”

到 2035 年，嘉兴港将
初步建成现代化强港，嘉
兴港口货物吞吐量和集
装箱吞吐量，预计都将实
现再翻番，全部走在长三
角主要港口的前列。到
那时，港口结构更优、码
头功能更全、货种附加值
也更高，真正实现高质量
发展，成为平安港口、绿
色港口、人民满意港口。

嘉兴港以蓬勃之姿
开启高质量发展新征程

嘉兴港，位于长江三角洲南翼、杭州湾北岸，背靠美丽富饶的杭嘉湖平原和环太
湖流域，是浙北在杭州湾沟通外海出口的唯一门户。港口所辖自然岸线东起平湖金
丝娘桥，经益山、郑家埭等地至海盐县澉浦长山闸，总长 71.1 千米，自东至西分为独
山、乍浦、海盐三大港区。随着腹地经济、临港产业和集疏运系统的不断完善，嘉兴港
逐步发展成为以海河联运为特色的多功能、现代化综合性港口。

宋理宗淳祐六年（1246 年），乍浦
开埠，港埠随后形成。元代后期，乍
浦港务渐盛，外国商船纷聚于此贸
易。清顺治十八年（1661 年），“迁海
令”禁止出海贸捕，乍浦港遂成死港。

民国 7 年（1918 年），孙中山撰《建
国方略》，首次提出建设东方大港的
宏伟设想，并设计了两项建设方案。
第一个方案是理想方案，即在浙江乍
浦建设深水港。孙中山认为“因其所
挟卓越之地位，此港实有种种与纽约
媲美之可能”。然而，在那战乱频发
的时代，孙中山的计划也只能是历史
的浩叹。

1949 年中华人民共和国成立之
初，乍浦港主要担负解放沿海诸岛的
军运任务和少量民用物资的转口。
1953 年后，乍浦港成为嘉兴专区海河

中转港口，主要为浙北与浙东物资交
流服务。

1974 年，上海石化总厂在乍浦镇
东南的陈山岸线段开建原油码头，拉
开乍浦港建设的序幕。1986 年，乍浦
港第一期工程开工建设。1991 年 12
月 ，嘉 兴 市 乍 浦 港 务 管 理 局 建 立 。
1992 年 7 月 4 日，嘉兴港乍浦港区一
期工程顺利通过竣工验收。

2001 年，乍浦港一类口岸对外开
放并通过交通运输部验收。此时，独
山港区、乍浦港区、海盐港区对外同
时称乍浦港。自此，乍浦港步入全国
中型港口行列，为浙北地区以及苏
南、皖南等地的经济发展和对外开放
发挥积极作用。

十年磨一剑，2002 年“乍浦港”更
名为“嘉兴港”，真正实现港城同名。

岁月似白驹过隙，在嘉兴这片古
老而神奇的土地上，孕育和激励了一
代又一代国人怀揣着海洋的梦想，追
逐着时代的步伐前进。

原浙江省交通厅副厅长黄廷兰
表示：“嘉兴港口的发展给城市带来
了巨大的变化，没有党制定的发展规
划，嘉兴不可能有现在的样子。”

1986 年，东方大港设想重启，当
时交通部批复同意将乍浦港列入国
家“七五”计划地方补助项目。同年 1
月 13 日，省计经委批准乍浦港扩建方
案；4 月，乍浦港工程指挥部建立；12
月 12 日，乍浦港第一期工程开工建
设。自此围堤、道路、栈桥、码头平
台、内河港池及码头、闸桥、内河航
道、仓库和堆场等多个单项工程陆续
动工建设，这片沉寂千年的海滩从此
喧闹了起来。

当时的乍浦港第一期工程项目
包括建设外海万吨级泊位 1 个、千吨
级泊位 1 个，设计年吞吐能力 45.4 万
吨，同时建内河港池码头 100 吨级泊

位，改造乍浦至平湖航道。
“我是乍浦本地人，1989 年大学

毕业后，就来到乍浦港工程指挥部工
作，希望可以通过港口建设，改变自
己家乡的面貌。我们现在脚下的这
片码头，当时还是滩涂一片。”丁家红
见证了嘉兴港的蓬勃发展，“那个时
候条件真的艰苦，我们的工棚就建在
老的海塘上，夏天台风、冬天冷风，我
们吃住都在里面，不像现在设施好专
家多，那时候建港技术并不太完善，
忙的时候根本没时间回家，指挥部就
扎在工地里，但是大家还是逐步摸
索，攻坚克难，完成了建港任务。”

现在，嘉兴港已逐步发展为功能
齐全的现代化综合性港口，成为浙江
省港口“一体两翼多联”发展格局的
重要组成部分、长三角地区重要港
口、全省海河联运枢纽港。目前建成
外海生产性泊位 50 个，其中万吨级以
上泊位 37 个；建成内河生产性泊位 50
个，全港年设计吞吐能力达到 9325 万
吨。

前尘往事 几多坎坷

追忆峥嵘 从无到有

多年来，嘉兴港全面
落实习近平总书记“一个
出海口、两个积极配合”
的重要指示精神，确立了

‘彰显海河联运优势的最
佳特色港、带动区域经济
发展的最佳产业港、服务
周边国际大港的最佳合
作港’的发展定位，坚持
特色发展、错位发展、合
作发展，在激烈的区域港
口发展竞争中，走出了一
条具有嘉兴特色的港口
发展道路。

在从“大起来”迈向
“强起来”的过程中，三大
港 区 的 错 位 、协 调 发 展
是 最 主 要 的 发 展 思 路 。
独山港区推进成片开发、
规模经营，重点发展集装
箱、石油化工品及煤炭、
粮食等大宗散杂货的专
业化公用码头，为独山综
合物流园区、化工园区发
展提供支撑；乍浦港区主
要是推进已建码头的功
能调整和货种优化，提升
集装箱和液化品中转能
力，保障乍浦化工新材料
园区及交易市场发展；海
盐港区则聚焦万吨级码
头集群，支撑后方核电关
联 、装 备 制 造 等 产 业 发
展。随着特色定位的调
整，港口后方产业平台也

实现了能级提升。
海河联运作为嘉兴

港的独特优势，也是嘉兴
港 特 色 发 展 的 一 个 亮
点。为充分发挥这一优
势，嘉兴围绕打通海河联
运“最后一公里”做了大
量工作，先后开辟了乍浦
到长兴、绍兴、德清等八
条航线。“六纵、一横、多
点”的海河联运网络不断
完善，不仅促进了绿色环
保运输，有效缓解了道路
交通压力，也利于吸引更
多 客 户 改 变 物 流 模 式 ，

“弃陆从水”，进一步转变
了运输结构方式。

除了内部挖潜、做强
自身外，嘉兴港在发展中
还十分注重立足优势互
补、合作共赢。如：深化
与上海港、宁波舟山港的
战略合作，做强嘉兴至宁
波、洋山集装箱内支线，
推动日本近洋航线良性
运营，积极开辟新的近洋
航线；完善杭嘉湖港口联
盟机制，拓展绍金衢地区
物流通道，并间接延伸至
上海、江苏、安徽部分地
区，推动嘉兴港与腹地互
动发展。当下，长三角一
体化发展风起云涌，也给
嘉兴港发展注入了新动
力。
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本版图均为乍浦港码头一景。浙江海港嘉兴港
务有限公司供图


