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小县城如何破解物流业发展瓶颈？

公铁联运“浙江速度”成新期待
作为一个“八山半水分半田”的山区县，金华武义曾经是浙江省的贫困

县之一。如今，武义已经成为一个“工业强县”，拥有电动工具、智能门锁、
保温杯、链条等八大主导产业。其中电动工具占了全国1/4的市场份额，保
温杯年产量达5亿只以上。武义也是全省30个外贸重点县之一，外贸物流
需求较为旺盛，2020年外贸进出口总额达243亿元。

这个“十一”黄金周，台州三门县的明星村“潘家小镇”
（又名“岩下潘村”）共接待游客 4.5 万人次，旅游综合收入约
310 万元。在疫情尚未结束的当下，对于岩下潘村来说，这样
的数据释放出了一个强烈的信号——这座通过乡村旅游蝶
变重生、一跃成为三门县旅游发展“领头雁”的小山村正在逐
步恢复元气。

对行业的这一改变，岩下潘旅游开发有限公司总经理潘
健体察得更为深刻。在他看来，除有效的疫情防控加速了乡
村旅游业走出低谷外，日益完善的交通运输环境也在撬动着
乡村的发展，“‘四好农村路’增强了我们的信心。目前，我们
已投资建设了华东地区最长的玻璃桥，长 419 米、高 199 米，
相信将成为今年全村旅游收入的又一个新的增长点。”

记者从三门县交通运输部门获悉，自 2018 年全面启动
“四好农村路”建设以来，三门县共新建、改建 211 公里农村
公路。作为国家级生态镇和传统农业乡镇，横渡镇紧扣乡村
振兴战略的节拍，成为该县“绿水青山就是金山银山”的实践

地。其间，亭流线的改造为该镇的乡村旅游业创造了新的
“风口”。

而岩下潘村，便是最典型的例子。
早前，由于交通不便，岩下潘村常住人口不到 20 人，是

个一穷二白、鲜为人知的“空心村”，毗邻村庄的秀山碧水更
是无人无津。为了打破“行路难”对乡村发展的桎梏，2016 年
至今，三门县投资 2.3 亿元对亭流线实施提升改造，将原本
3.5 米宽的水泥路面改造为双车道沥青路面。同时，采用当
地苗木对公路沿线进行绿色景观提升，并建设观景平台和公
路旅游综合驿站。

眼下，以“山、田、溪、村”为自然特色的亭流线串联起了
岩下潘村、岩下古村、东屏古村等古村落，成为三门县极具代
表性的一条精品旅游公路。

道路通，百业兴。岩下潘村以乡村旅游为突破口，在村
内建起了廊桥、栈道、水坊街、玻璃天桥等，成功打造出了“潘
家小镇”品牌。同时，大力动员在外村民回乡投资，开办农家
乐。现在的岩下潘村，已摘得“中国最美村镇”“中国乡村旅
游模范村”等多项荣誉称号，并获评国家 3A级景区。

“自从公路修好了，来‘潘家小镇’的客人越来越多，我们
的生意也越来越好了。旺季的时候，一个月能赚好几万，相
当于以前在外面打工一年的收入。”村民鲁小丽说。数据显
示，2019 年，潘家小镇共接待游客 80 万人次，2020 年共接待
游客 60 万人次。全村现有 50 户村民经营民宿、农家乐，带动
600 余人就业。至 2020 年旅游综合年收入 5000 万元，村集体
经济收入每年超 200 万元，户均收入超 50万元。

今年 4 月，岩下潘村还发生一件新闻——村里召开第二
届村民股东大会，实现全民参股。现如今，该村既有以村民
经营为主的农家乐模式，也有以村民集资公司化自营为主的
景区模式，还有以村企合作为主的项目模式，每位村民都拥
有了“股东”身份，人人都能享受乡村旅游发展红利，为促进

“共同富裕”创造了良好的条件。
“今天，我们在家门口就能实现‘创业梦’，三门特色生鲜

也‘游’向了全国各地甚至是海外市场。‘四好农村路’让家家
致富、村村殷实，是我们老百姓心中的‘幸福路’！”三门县岩
下潘村村民潘礼康说。

□记者张诗雨 通讯员 王莎莎

（上接 1版）
丁前程强调，建立浙江交通

融媒平台联盟是推进省交通运输
厅进入融媒体宣传发展新阶段，
开创融媒体采编新局面的一项重
要举措，是浙江交通运输系统进
一步提升新闻传播力和影响力，
巩固宣传阵地、壮大舆论，夯实党
的执政基础的重要手段。未来，
浙江交通融媒平台联盟将依托

“浙江交通传媒融媒聚合平台”，
全面打通省厅、地市各交通运输
有关单位、交通旅游导报的采编
资源，培养一支反应快速、能力全
面、全天候运作、全媒体发布的新
闻内容生产队伍，促进全省交通
运输系统上下联通、深度融合，形
成浙江交通运输系统“一主多平
台”的传播生态圈，打造浙江交通
人自己的宣传阵地。

交通旅游导报宁波跑线相关
责任人吴宇熹表示，浙江交通融
媒平台联盟宁波协作站是宁波交
通宣传的强大平台，这一自上而
下的一体化融媒体架构将第一时
间对外传递宁波交通运输系统发
生的“重头戏”，传播宁波交通发
展的好声音和正能量。她表示，
自己在宁波交通系统已跑线多
年，将不忘初心、继续前行，义不
容辞承担起讲好宁波交通故事、
传递宁波交通正能量的职责。

□吴宇熹余明霞

制造企业对物流需求日益迫切
武义桐琴镇的陈氏工贸有限公司是当地一家老牌

门类企业。厂区里，几个工人正在装车。总经理陈旭
说，为了保证送货及时，就算一辆车装不满，也得跑一趟
永康的物流公司。“这车明明是可以装 30 扇门的，客户
报单过来只有 15 扇，但我也必须要走，因为客户很着
急。这样我的物流成本就增加了很多。”他的语气中，透
着些许无奈。

仓库空间不足、管理低效，也制约着企业的进一步
发展。“你看，我们这边的产品只有 2 米多一点的位置，
但是我们厂房有 8 米高，相当于上面有 6 米左右的空间
是浪费掉的。像这种仓库有四五个，占到企业用地的
40%。”陈旭指着仓库里的货物说道，“如果能够把这些
空地腾出来用于生产的话，就能大大扩大我们的生产流

水线，也能把我们整个土地的利用率提高很多。”
记者了解到，对公共仓储的需求，在武义的内贸企

业里普遍存在。特别是近几年电商崛起，快递量一天比
一天大。武义一家厨具品牌受节日性影响，高峰期存在
近 1万平米的仓库缺口。

浙江新华供应链有限公司在武义物流中心有一个
仓配一体的快递园区，但功能相对单一。公司负责人潘
华伟认为，如果未来能打造一楼是仓储中心、二楼三楼
发展电商的现代化综合物流园模式，是非常有利的。“一
来，客户只要一下单，我们就可以第一时间知道客户的
信息；二来也减少了我们装车和卸车的费用，因为仓储
一体化之后，就可以把短驳的钱省下来，也减少了很多
人工，发货会更快更好。”潘华伟说。

如何优化布局，破解物流业发展难题？
这些制造企业对物流的需求日益迫切，但是对照发

达地区和高质量发展要求，武义的物流业还存在多处不
足。武义县交通运输局党委书记、局长卢吕德坦言：“一
是专线的物流线路比较少，设施承载能力有限；二是运输
结构不合理，铁路运输占比很低，97%以上都是依靠公路
运输；三是物流货源外流，企业外迁的情况比较突出，流
向了周边的永康和义乌；四是物流综合成本高于周边，时
效性也比较差。”

随着市场经济的发展，物流业已经由过去的末端行
业上升为引导生产、促进消费的先导行业。为破解当前
武义物流业发展的问题，优化物流园区布局，武义县将
在桐琴镇打造一个现代化公铁综合物流园。

在金台铁路武义站和省道 S312 之间的桐琴区，将建

一个公铁综合物流园，初步规划占地 500 亩。据介绍，园
区内主要包含生产物流区、专业配送区、物流引领区、科
技研发区、先进制造业区，物流不仅仅是流通的功能，还
将跟仓储制造相结合，把物流的发展和培训结合起来，
并设一些总部经济、商务休闲等配套设施，以及依靠物
流园而发展的电商发展区、保税服务区等等。

选址定在桐琴镇，是武义县综合考虑了当地的经济
条件、交通优势和物流现状。据了解，桐琴镇是交通比
较便利的区块，周边有金温高铁、金温铁路、金丽温高
速以及国道 235、330、省道 312、220 等；桐琴又紧靠永
康、缙云，工业非常发达，拥有大量的工业物流需求。

公铁联动的“浙江速度”成新期待
“虽然目前武义县的铁路运输占比很低，但现代化

的公铁综合物流园区能将道路与铁路两种运输方式由
竞争走向融合，发挥出铁路运输的优势。”对此，昕途物
流负责人郭锵十分期待。

徐氏物流已经营业了 20 多年，在武义专业承接铁路
运输。公司负责人徐海南告诉记者，在大众的观念里，铁
路运输速度比较慢，其实现在有了特快专列，铁路运输提
速许多，而且优点不止如此。“像我们到贵阳、广州都是 24
个小时。公路的运价幅度波动有点大，铁路毕竟是国家
统一管理的。正常的成本价的话，公路与铁路最少要相
差百分之二三十左右。安全性的话也是铁路高。”

徐海南介绍，多条铁路线路改造升级后，目前武义
的专列已经能辐射全国，东北三省、乌鲁木齐、兰州、昆
明、成都、重庆、贵阳、广西、广州全部都有。有些线路每
天装车，有些线路两天装一趟：“武义本地生产的链条、
扑克、电动工具，以专线的形式运输。比如说重庆跟成
都专线，一趟的车皮就是 28 个到 30 个之间，最少的话是
800 吨，基本上都是 1000 吨左右。”

这趟专线起点是温州，经过武义，直达重庆，中途不
停，辐射整个浙江省。除此之外，综合物流园通过整合
资源，能让物流企业更深地嵌入到产业链的每一个环
节，给物流企业带来更多的发展机会。

□陈惠郑宗祥葛逸云黄思颖

台州三门亭流线：

说说咱老百姓的“幸福路”

亭流线盘活了岩下潘村的旅游资源。在这里，游客们可
以观赏梯田风光、山间溪涧、古村落建筑群，也可以古道登
山、峡谷漂流、水上游乐……碧水萦绕间，“小桥、流水、人家”
的美丽风光在岩下潘村相映成趣，“绿水青山”和“金山银山”
的转化通道也由此顺利打通。
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