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预计减少碳排放151吨
杭金衢改扩建二期这项新技术很“绿色”

导报讯 5 月 6 日，由衢州市交通工
程质量监督站主办、浙江交通集团杭
金衢改扩建二期项目承办的乳化沥青
厂拌冷再生路面施工技术现场交流
会，在该项目柯城互通连接线举行。

如何处置或充分利用现有路面废
料、实现工程质量和效益最大化，是项
目建设者们亟待解决的问题。杭金衢
改扩建二期项目在沥青上“做文章”，
在全省高速公路建设中率先引入了乳
化沥青厂拌冷再生技术。

据了解，将现有老路面的沥青铣
刨料筛分后，再以一定配合比添加乳
化沥青、水泥等材料，就可拌合成为
AC-25 乳化沥青冷再生料。交流会现
场，工作人员全面展示了路面铣刨沥
青废料原地再生利用、冷再生的技术
特点与下料的级配、冷再生拌合机的
结构组成及冷再生铣刨料的筛分、拌
和、运输、摊铺、碾压等施工工艺。

“乳化沥青冷再生技术的应用，有
效解决了旧料废弃和环境污染问题，
减少了能源消耗和原材料的使用。”杭
金衢改扩建二期指挥部相关负责人介
绍道，新技术将用于项目包括柯城互
通在内的 4 个新建互通匝道和连接线
的路面下面层，预计利用沥青铣刨废
料 约 25000 立 方 米 ，减 少 碳 排 放 151
吨。

为确保乳化沥青冷再生技术路面
应用现场施工顺利开展，施工前，指挥
部带领参建单位及时梳理重难点问
题，制定“一点一策”，细化任务分工，
层层落实责任，加强多方联动。施工
中，党员先锋队、青年突击队带头做好
安全防护、巡查，加强原材料检查、配
合比把关等工作，充分发挥模范带头
作用；全体参建人员团结协作，原材料
供应及时，现场工序转换有序，有效推
进了冷再生技术路面施工。

杭金衢改扩建二期是浙江省“大
通道”建设重点推进项目,也是浙江交
通集团全面打赢综合交通三年大会战
的关键工程、民生工程。截至目前，项
目累计完成投资 125.23 亿元，占概算
批复 141.18 亿元的 88.7%，总体形象进
度 94.5%。

衢州市交通运输局及交通工程质
量安全监督站，柯城区交通运输局，衢
江区质管站，龙游、开化交通工程质监
站，常山县交通工程管理中心，浙江顺
通建筑工业化公司，衢州市衢交建材
科技有限公司，东南大学，浙高建公
司、杭金衢改扩建二期指挥部及各参
建单位等 40 余名领导、专家、代表参加
现场交流。

□记者沈颖惺
通讯员黄小羽江鸿徐超揭磊

导报讯 5 月 5 日，在广东省广州市
南沙区的珠江三角洲水资源配置工程项
目现场，随着直径 6.28米的刀盘从工作井
破土而出，浙江交通集团下属浙商工服

“中铁 952号”盾构机顺利出洞，标志着国
内首条水利深埋盾构隧洞成功贯通。

珠江三角洲水资源配置工程线路全
长 113.2 公里，总投资约 354 亿元，是国
务院部署的 172 项节水供水重大水利工
程之一，也是广东省迄今投资额最大、输
水线路最长、受水区域最广的水资源调
配工程。工程建成后，预计年供水量可
达 17.08 亿立方米,惠及受水区人口近
3000 万，能够满足沿线城市 2030 年之前
的用水需求。

该工程项目土建施工 A7 标线路全
长 7.6 公里，双线输水隧洞线路均为盾构
隧洞，最大坡度为 8‰，最小转弯半径
494 米。自 2020 年 12 月 19 日始发，“中
铁 952 号”盾构机穿越了 10kV 雁沙 10#

变电箱站、民房居民区、架空线塔、子沙
一队泵站等多地。浙商工服驻项目现场
工程师杜晓阳表示，该项目主要采用地
下深埋盾构方式施工，施工中面临盾构
隧道区域周边环境复杂、地面建筑物多、
穿越水域面积大、上软下硬地层等多种
挑战，施工风险较高，“这对盾构机的掘
进控制能力是一个严峻的考验”。

为确保盾构施工安全，浙商工服与
项目部前后联合召开了多次专家论证
会，优化了专项施工方案和各项应急预
案。盾构机掘进施工中，浙商工服驻项
目现场工程师们也积极配合项目部对现
场安全、质量、进度、风险等进行实时监
控，不断细化盾构掘进参数，严控盾构掘
进姿态，及时掌握地表沉降变化参数,确
保了隧道的顺利贯通，这也为下一阶段
的盾构区域施工、穿越建构筑物及长距
离泥岩地层积累了经验。

□通讯员徐于婷见习记者王琼蕾

4个交通项目入选
嘉兴一季度“红旗”项目

导报讯 近日，嘉兴市推进办发布
2022 年第一季度十大“红旗”项目评选
结果，嘉兴市双溪路（茶园路）下穿沪
昆铁路嘉兴东站立交工程、嘉善县丁
栅至天凝改建拓宽工程、320 国道嘉善
段整治工程、平湖至安吉公路平湖新
仓至曹桥段工程 4 个交通项目榜上有
名。

交通项目何以扛起“红旗”？以
320 国道嘉善段整治工程为例，该项目
起点位于嘉善县与上海市的交界处，
与 320 国道上海段相接，主线全长 15.6
公里，项目总投资 3.8 亿元。项目整治
内容包括路面改造、交叉口渠化设计、
沿线排水设施提升改造、智慧交通系统
建设等方面。建成后，主线四车道将拓
宽为六车道，两侧辅道全线打通，机动
车和非机动车各行其道，互不干扰。

开工前期，该工程项目部提前谋
划制定详细施工计划，优化施工组织
安排。建设过程，投入足够的人员、施
工机械、运营资金，精心筛选优质施工
队伍。同时，项目方自建拌合楼、加工
厂，有力地保障施工过程中原材料、半

成品供应稳定。此外，施工班组快速
就位，防控疫情迅速有力，保障了各项
作业有序开展。

在此基础上，数字赋能更为该项
目施工进度按下“加速键”。项目部以
工程建设数据中心为核心，建立项目
建设指挥中心，全面监督施工质量等
方面的数字指标；运用数字孪生技术，
创建“孪生沙盘”，实现了项目建设全
过程精细化管理、智慧化管控。

今年以来，嘉兴市交通新开工项
目与续建项目出现齐头并进的喜人局
面，项目建设呈现出梯次推进、质效提
升的良好态势。一季度，嘉兴市完成
杭浦高速盐官互通改建工程等 11 个项
目开工建设，为首季度计划开工项目
数的 122%、全年计划开工项目数的
42%。嘉兴市公路水运建设投资一季
度完成 46.9 亿元，同比增长 119.8%，居
全省首位。其中公路投资完成 38.5 亿
元，同比增长 151.1%；水运投资完成
8.4亿元，同比增长 39.9%。

□通讯员胡洁雨记者王君

杭州运溪高架路
文一西路互通东往北匝道开通

导报讯“有了这条匝道，以后我下班
时间可以节省 20 分钟！”日前，一条匝道
的开通，让家住杭州市良渚文化村、工作
在余杭未来科技城的袁女士兴奋不已。

这条匝道，是运溪高架路文一西路
互通东往北匝道（未来科技城往良渚方
向），市民可以从文一西路经该匝道直
接上运溪高架路。“没开通的时候，我要
走运溪地面道路，绕行到复地上城那
边，从终点处开上高架回良渚，不仅兜
了个圈子，晚高峰的时候道路也比较拥
堵。”袁女士说，这条匝道开通后，她只
需 20 分钟就能到家了。

文一西路互通于 2021 年 12 月全面
开工，施工单位是中天交通集团。由于
工期紧张，施工单位接到任务后，迅速
调配人员、材料等，随即进入边筹备边
施工的状态。该项目负责人沈晓杰介
绍，受假期、疫情、雨雪天气等因素的影
响，看似 4 个多月的施工期，实际上有效
施工时间只有 3个月左右。

在紧张的工期中，项目管理人员还
要想办法搬走“两座大山”：管线保护和
交叉施工。文一西路互通施工过程中，
地下管网错综复杂，几十处管线影响到
项目建设。“下部结构桩基、承台施工过
程中，经常会遇到管线，场地比较局促，
施工过程必须慎之又慎。”沈晓杰介绍，
原本一周可做完的承台建设往往需要
半个月，导致工期更加紧张。为减少管
线迁改，把工期追回来，余杭区交通工
程建设服务中心联合该项目设计、施
工、监理等参建单位，对匝道方案进行
优化调整，在不影响桥梁结构的前提
下，尽可能退让距离、避让管线，打开施
工作业面，顺利完成了匝道建设。

交叉施工方面，匝道建设与文一西
路下穿项目、运溪地面道路项目都有交
叉。沈晓杰介绍，几个项目发生“碰撞”
后，大家积极开展沟通、协调，同时优化
施工方案，实现交叉施工的无缝衔接。

“匝道施工中，其中一跨被其他项目占

用了场地，我们调整了施工组织计划，
从未被占用的地方先着手建设，通过计
划调整和施工组织顺序调整，几乎没有
对工期产生影响。”沈晓杰说。

余杭区交通运输局党委书记、局长
姚国华介绍，文一西路互通作为运溪高
架路在未来科技城板块重要的配套交
通转换枢纽，往北衔接高铁西站新城、
良渚文化城，往东串联杭州主城区。它
的建设将极大提升余杭区核心地区的
主要交通网络体系，实现余杭区核心区
块快速路网全覆盖，加速带动区内以及
周边区县的经济产业链发展。

记者还了解到，运溪高架路良睦路
互通A 匝道（良渚方向下匝道）目前也已
开通。这意味着，良睦路互通全部 4 条
匝道都已建设完成。“匝道开通后，自东
向西行驶的车辆，可直接由此驶离运溪
高架前往良渚，对于目的地为良渚文化
村、七贤郡小区等附近的市民来说，要
方便许多。”运溪高架路良睦路互通A 匝
道项目负责人徐明杰介绍，这条匝道开
通前，附近居民只能在 G104 匝道提前下
高架，再沿运溪路地面道路行驶。“现在
可以直接在家门口下高架，不用再走地
面道路，可节约 15 分钟左右。”

□记者崔义刚通讯员金佳卉

浙商工服“中铁952号”顺利出洞
珠江三角洲水资源配置工程迎来新进展

运溪高架路文一西路互通东往北
匝道一景。金佳卉/摄

施工现场。黄小羽/摄


