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“销售旺季，产品必须及时运输到目的地。”日前，长
兴吉祥物流有限公司老板郑小军带领运输车队，在长兴
锦城新材料有限公司的仓库内，将一批批耐火材料装车
运往西南地区。

郑小军作为长兴吉祥物流有限公司的老板，在物流
行业已经摸爬滚打近八年。“这么多年，公司的运单基本
都是自己找，虽然有一批固定的制造企业客户，但合同
一年一签，存在变数，公司如果不拓展新客户，心里始终
不踏实，但扩展客户资源其实并不容易。”郑小军说。

物流企业为如何拓展货源而心焦，同样制造企业压
力也不小。在不少制造企业看来，物流是产品到达客户
极为关键的一项因素，物流慢了、物流价格涨了、东西损
坏了，都可能让制造企业丢掉千辛万苦拼来的市场。

“推进制造业与物流业的融合发展，关键是突破产
业链和供应链现存壁垒，实现链条协同。”长兴县交通运
输局相关负责人告诉记者，在通过对新落户的制造企业
和物流公司进行需求调查的基础上，今年，长兴县交通
运输局联合县开发区搭建平台，组织召开制造业物流业
两业融合洽谈会，通过促进物流业与制造业行业客户的
商流、物流、资金流、信息流四流沟通，实现全面衔接，满
足制造行业客户需求和拓宽物流行业生存空间，推动制
造业物流业全维度多层次的深度融合发展。

“我们与长兴锦城新材料有限公司的新订单就是在
这个洽谈会上谈成合作的，我们每年将为锦城公司运输
700 多吨的耐火材料，这对于我们公司来说是一笔不小
的订单。”郑小军介绍。 （下转 2版)

甬舟铁路控制性工程金塘海底隧道开挖

这个世界第一，含金量不一般
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在舟山，一个世界级交通工程日前迎来关键突破。在
位于大陆与舟山本岛之间的金塘岛，一阵轰鸣声打破山海
间的宁静，世界最长海底高铁隧道金塘海底隧道正式开
挖，它也是合上浙江一小时交通圈的最后一环——甬舟铁
路的控制性工程。

一个个重大交通项目，将浙江东部沿海地区的天堑变
为通途、孤岛化为半岛，为曲折的海岸、海湾和星罗棋布的
岛礁孕育出勃勃生机。

这次也不例外。甬舟铁路跨越金塘水道、富翅门水道
等诸多阻隔舟山群岛和大陆的海域，让高铁开到长三角最
后一个无铁路的设区市舟山。其中，关键的金塘海底隧
道，含金量不一般。

两项世界之最
甬舟铁路全长 76.4 公里、设计时速 250 公里，线路虽不

足百公里，却将诞生“一隧”“一桥”两项世界之最。
“一隧”，指全长 16.18 公里的金塘海底隧道，采用单洞

双线结构形式，设计行车时速 250 公里，建成后将成为世
界最长海底高铁隧道。

单论长度，金塘海底隧道在铁路领域，仅次于 37.9 公
里的英法海底隧道和 23.3 公里的日本青函海底铁路隧
道。然而，英法海底隧道虽然开行欧洲之星高铁列车，但
碍于建造较早、设计标准较低，隧道最高行车时速只有 140
公里，达不到高铁标准。日本青函海底铁路隧道最高行车
时速也未达到高铁标准。国内在建的汕（头）汕（尾）高铁

汕头湾海底隧道、广湛高铁湛江湾海底隧道等，虽然设计
行车时速 350 公里，为高铁标准，但长度均在 10 公里以内。

“一桥”，指主跨 1488 米的西堠门公铁两用大桥，为甬
舟铁路及甬舟高速公路复线跨越西堠门水道的公铁合建
桥梁。建成后，将是世界上跨度最大的公铁合建桥梁，使
我国铁路桥梁跨越能力从千米级跃升至 1500 米级。

金塘海底隧道将如何冲击世界之最？承担该隧道金
塘侧施工的中铁十一局相关人士介绍，隧道将采用类似矿
山巷道掘进的钻爆法和大型盾构机开掘。

其中盾构法隧道长 11.2 公里，主要集中在穿越金塘水
道海底部分，采用两台直径 14.57 米盾构机分别从宁波、舟
山始发，相向掘进至海中对接。两台盾构机海中对接时要
求精度误差不超过 20 毫米，施工方计划在第一台盾构机
到达设计对接位置后，另一台盾构机通过自带的导向测量
系统调整掘进姿态，确保精准对接。

据悉，整个甬舟铁路计划施工工期 6 年，其中海底隧道
盾构掘进 36 个月，目前金塘侧工作井、斜井均已进入正式
施工阶段。

为何选择挖隧道
有人质疑：甬舟高速公路舟山连岛工程建设时，已经

建设了金塘跨海大桥，为何这次高铁线路不在海上搭桥，
而是要建海底隧道？

很长时间以来，在桥隧之争中，“造桥”总体占据上
风。一方面，桥梁的造价相比隧道要低不少，同时桥梁是

显性工程，具有景观性，而隧道潜行山中、地下、水下，属隐
蔽工程；另一方面，在日常维护营运中，隧道需要大量通
风、照明支出。因此，从经济性角度考虑，花钱少见效快的
大桥是各地的首选，很多地方的大桥，还成了区域发展的
地标性成就。

甬舟铁路建设选择多花钱挖海底隧道，其最大的原因
是为了减少对港口发展的影响。

宁波舟山港的核心港区北仑港，就在金塘岛的对岸，
金塘水道也是宁波舟山港的进出通道和国内危化品码头
集中区之一、甬江口镇海港区出入的主通道，每年有上万
艘次各类运输船途经此处。

如果在此处架桥，受桥下通航净空的限制，将对航运
产生较大影响。事实上，甬舟高速公路金塘跨海大桥建设
时，为了减少对航运的影响，选择了从甬江口北的镇海入
海，跨灰鳖洋，绕路连接金塘岛，距离较远，并设置了 5 万
吨级的主通航孔。

金塘海底隧道从金塘水道的狭窄处直接穿越，从甬江
口南的北仑直接入海，就不会影响 10 万吨级以上船舶自
由出入。

宏伟的工程总是为伟大发展而准备。二十一世纪最
初的十年，浙江建设杭州湾跨海大桥、舟山跨海大桥等创
纪录的标志性交通工程，助推浙江快速发展。如今，随着
金塘海底隧道深入海底，深度连接大陆和舟山，合上浙江
一小时交通圈的最后一环，东海之滨的浙江，有望迸发出
更强的联动发展潜力。 □据浙江日报

眼下，月季花、睡莲进入盛花期。不少游客沿着“四好农村路”南乌线走进温岭市松门镇大交陈村，感受
广阔的花田和美丽的自然风光。

□通讯员郭野萍/文温岭交通/图

车在景中行

根据国家新闻出版署《新闻记者证管理办法》
要求，我报社对拟新申领记者证人员资格进行严格
审核，现将名单公示接受社会监督。公示期 2023 年
5月 10 日—2023 年 5月 20 日。
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