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5 月 4 日
下午 3 点 30
分，急速升高
的气温炙烤着
杭州市红十五
线和青六南路
的十字路口，
瓜沥交警中
队、靖江派出
所、杭绍甬高
速指挥部、浙
江交工杭绍甬
项目部等 30
多名工作人员
各司其职，引
导车流走上与
红十五线平行
的新铺沥青便
道。

当日，在
建杭绍甬高速
杭绍段河庄互
通主线桥与地
方道路红十五
线重合路段，
也是杭绍甬施
工全线生产生
活最为稠密的
地区，实现了
施工区域道路
断流，标志着
施工期间最大
规模交通组织
导改（交通转
换）顺 利 完
成，为全线最
后一处卡脖子
节点腾出了全
封闭施工的条
件 。 4 个 月
后，耸立而起
的高架桥将联
通南北，浙江
交通集团杭绍
甬高速距今年
底建成通车，
越来越近了。

十
分
钟
背
后
是
十
个
月
的
不
懈
努
力

杭
绍
甬
高
速

杭
绍
甬
高
速
﹃﹃
交
通
转
换

交
通
转
换
﹄﹄
有
多
难

有
多
难

杭绍甬高速是浙江省推进“四大建
设”重点项目和浙江省智慧高速公路建
设标志性工程。在现有杭甬高速的北向
沿海而建，高效串联起杭州、绍兴、宁波
三大重地，建成后将极力缓解目前的交
通压力，也将成为大湾区腾飞的翅膀。

工期开始倒数，可杭绍甬高速杭绍段
二分部河庄互通主线桥路段仍处于下部
结构施工阶段，成为制约今年建成通车

的最大难题。
慢有慢的原因。项目为了最大限度

方便周边居民上下高速，该路段增设了青
六线匝道，原设计桥梁需要加宽，下方墩
柱由单柱变为门式墩，从而不得不扩大施
工区域。而在这里扩大施工区域，本身就
是一场牺牲当下，换取未来的抉择。

红十五线是杭州东部经济的命脉，与
施工区域重合的这一段位于萧山区和钱
江新区的交界处，区域途径多个开发区，
承担着货运物流沟通功能。工业区和商
业体集中分布在该线的南北两侧，上班
和吃住玩乐就更绕不开这个枢纽。据统
计，平均每天 3.5 万辆车穿梭在此，20%以
上是货车，双向 6 车道的红十五线，遇上

早晚高峰，一个红灯基本要堵一公里。
“货车有限行的，红十五线红绿灯又少，
还是得走这条路。”一位常年行走的货车
司机解释道。

“10 月份交出全部下部结构，才能保
证今年年底建成通车的目标实现。”二分
部负责人说，施工要向桥下道路要空间，
道路两侧又缺少可利用空间，桥下行车
条件变差，堵上加堵。按常理，重合的工
程施工区域，超高的社会道路保畅要求，
严格的安全生产责任，最保险的方案肯
定是社会车辆通行和工程施工各行其
道。但坚定的通车信念在前，无论如何，
这场全线最大规模的交通组织导改势在
必行。

这里一个红灯要等一公里，但导改势在必行》》
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打造全长 850m 的河庄互通主线桥，
需要设置 35 个门式墩。据现场工作人员
介绍，高峰期将有 5 种施工工艺、超过 20
道工序、10 多种大型车辆、上百名工人在
不到一公里的河庄互通主线桥施工现场
来回。

安全是第一考虑因素。桥下空间只
有 6 车道，能不能保障这些特种设备的安
全警示范围？交通组织转换方案可以将
社会车辆导改多远？能腾出多少安全组
织空间？

交通组织导改最常出现在高速公路
改扩建项目中，一侧道路保证通行，另一
侧进行作业，通车施工两不误。2022年上
半年开始，杭绍甬指挥部带领二分部开始
着手制定方案。经过统计发现，该路段需
单侧封闭 891 次、两侧封闭 33 次，交通导
改 108次，平均每天封闭中断交通 2.36次，

封闭时间约 10 小时/天，这是一串惊人的
数字。考虑到要避开早晚高峰多选择夜
间施工，随之而来的还有高安全风险、品
质把控风险，以及不可控的工期。

因此，全封闭施工成为导改小组的共
识。常规做法是沿着红十五线南北两侧
新修两条便道保证通行。可实地勘察后
发现，临时征地涉及多个街道、企业，道
路两侧还埋设有燃气管道、自来水管道、
雨水管等各类设施，限制因素让方案落
实更加步履维艰。

导改小组中有人提出利用钱塘区地
方道路进行分流，这是又一次的探索。
包含了实地测试绕行所需时间的细致方
案依然不够完美。黄牌货车、危化品车
辆可以绕行地方道路吗？所有的车辆都
会选择方案所建议的绕行路段吗？拥堵
外溢会影响多大范围的区域路网？在地

方政府、交警多方讨论会上，疑问接踵而
至，方案再次推倒重来。

在地方政府和交警大队的支持与建
议下，二分部顺利拿到红十五线南侧临
时用地审批。利用临时便道 4 车道和部
分现状道路 2 车道，在不影响大量车流路
线的基础上，开展全封闭安全施工，只需
要在施工开展前后进行两次导改。最终
在今年 4 月份，经过将近一年的方案选
择，河庄互通增设青六线匝道施工期交
通组织方案开始进入实施阶段。

》》与选择导改的坚定相比，方案的制定显得尤为曲折

5 月 4 日下午 3 点半交通导改的现
场，所有相关单位各就其位。一声令下，
各方迅速动作，关键点位专人专责，指挥
交通、迁移路障、路面清障……不到十分
钟时间，杭州方向和绍兴方向车流分次
导入新建便道，红十五线北侧道路重合
在建河庄互通主线桥实现全面断流，宣
布本次导改顺利完成。

然而这十分钟的顺畅转换的背后，是
上百名工作人员不止十个月的工作量。

“从去年上半年制定方案算起开始不断
推演，直至最终确定，用了大半年。正式
导改前，大量的道路改造优化、远端路面
标志标线更换等提升交通秩序的工作在
4 月初就已经开展。”杭绍甬二分部安全
负责人姚贵帮介绍。

而有些工作，却没法提前。在红十五
线和青六南路十字路口，是施工区域的
终点，也是导改工作最繁琐的点位。便
道相对于原道路南移，为最大程度减少
对社会车辆的影响，十字路口红绿灯、人
行便道、地面交通标志、铁马护栏等需要

在导改当天才能进行修改。
早上 8 点，养护公司工作人员开始在

道路四角进行标线铣刨、重画工作，移动
红绿灯代替交通信号灯上岗，多处道路绕
行引导指示牌快速安装，按照交通组织转
换方案中专人专岗名单，7 个工种工作人
员高效率开展了一场多工种的配合战。

遵循远程诱导、近点管控、路内保通、
安全过渡的原则，截至 5 月 10 日，交通导
改后车辆已经顺利通行一周。可二分部
安全部工作人员对于方案的优化仍在继
续。结合地方政府和交警意见，导改工作
增设了杭州方向指示牌，提升部分路段照
明条件，在路段转弯处增加警示柱，在铁

马上加装爆闪灯进行强提醒。同时，配合
交警对货车司机进行货导系统宣传，区别
于普通导航，这一系统针对六轴以上货车
及危化品车辆增加了限行信息，有利于相
关司乘人员提前选择合适道路。

今年是杭绍甬高速杭绍段的收官之
年，直面大饱和交通流量下交通导改工
作，浙江交工杭绍甬高速二分部为全线
所剩不多的下部结构施工的有序推进迈
出了重要一步。下一步，全体建设者将
锚定年底通车目标，紧跟指挥部“日日比
拼 季季红旗”专项活动部署，为打造“智
能、快速、绿色、安全”的智慧高速公路贡
献拼搏合力。

10分钟背后=100人×10个月》》

红十五线和青六南路十字路口交通导改完成前后红十五线和青六南路十字路口交通导改完成前后


