
2024.01.04 星期四 编辑：沈颖惺 设计：孟雅娣 校对：徐君

聚 焦 新闻报料
请扫小程序码浙江轨道集团专题8

激活运能 物畅其流
“穿针引线”补足多式联运的货运需求

一头是出口海外、走向世
界的重要港口，一头是内陆腹
地的优质货物，如何“手牵手”
共谋发展，自然少不了铁路多
式联运的“穿针引线”。

作为浙江海洋经济发展示
范 区“ 一 核 两 翼 三 圈 九 区 多
岛”南翼的重要支点，头门港
区承担着港口物流岛和重要
能 源 资 源 储 运 基 地 的 作 用 。
随着港口吞吐量的增加，临港
工业的发展及港口腹地的延
伸，新建铁路头门港支线二期
项目的建设，恰好补足多式联
运的货运需求。

翻阅地图，不难发现，新建
铁路头门港支线二期项目就
是金台铁路的延伸。作为头
门港和金台铁路的“连接线”，
线路可经金台铁路、既有沪昆
铁路，向北连接杭州枢纽，连
通上海、江苏，往西可至江西，
并向中南、西南等内陆腹地辐
射，实现港口与后方铁路网有
机连接，有效增加港口集疏运
能力。

并且，根据头门港区和头
门港开发区的规划和运量情
况，头门港支线二期工程也是
一条以大宗货物运输为主兼

顾特色物流的货运铁路支线，
将承担头门港区在内的大宗
货物的疏运，同时满足头门港
开 发 区 的 汽 车 制 造 业 、化 工
业、其他产业特色物流需求。

向 东 是 大 海 ，向 前 是 未
来。项目完成后，将进一步完
善台州港口集疏运体系，对激
活金台铁路货运运能，助力构
建台州市海港多式联运体系
具有重要意义，同时也打通了
海 铁 联 运 通 道 ，实 现 通 江 达
海、物畅其流的美好愿景，并
助力企业减本增效，带动经济
高质量发展。
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金台铁路建设指挥部提供

为切实发挥党员骨干领导和带
头作用，实现党建和业务工作的同频
共振、互融共促，金台铁路指挥部组织
联合浙江头门港铁路公司及各施工单
位的一线党员技术骨干们成立“拓海
先锋队”，推进头门港项目建设“重点
破题、难点攻坚、堵点化解、亮点突
出”，为打造头门港二期精品项目建设
夯实基础和提供坚强有力的保障。

“海上铁路作业不同于普通陆地
作业，面临着海上作业环境复杂、安
全风险大、信息不对称、返工成本高
等诸多问题。要让一个这般重大的
铁路项目顺利开工，初步设计图、施
工图、施工审批等过程更为复杂与艰
难。”过去的这一年多的时间里，整个
攻坚队憋着一股劲，埋头急难险重任
务，逐一攻破难点。

摆放在案头的工作表便是工作计
划。结合金台铁路建设指挥部开展

“赛比拼、勇担当”行动，先锋队党员们
倒排计划，“驻扎”工地，在头门港站、
跨堤槽型梁，通航孔刚构梁、头门港东
站等重要工点，针对施工细节与困难
点进行反复推敲验证，最终施工图于
2023 年 6 月上旬顺利通过审查，为项
目后续开工奠定基础。同步，另一支
以安全建设为指引的金台铁路海上

“先行军”拓海护航队积极联合指挥部
工会，推动头门二期产业工人社区建

设，通过增设生活生产配套、打造多功
能“蓝海社区”为举措，改善产业工人
工作环境，助力品质工程建设。

值得一提的是，为了落实各项审
批工作，背后更是数不清的协调工
作。指挥部联合临海市政府、地方铁
办等单位成立协调专班，做好沟通，
推进用海、用地审批。专班相关负责
人说：“再小的诉求，我们都要谨慎对
待，科学处理。无论看上去多么细微
的一件事情，都涉及地方相关部门、
参建各方等多个单位，该协调该沟通
的事项，一件都不能落。”

最终，项目在地方政府、海事等
单位的有力支持下，顺利推进土地报
批、海域使用论证、通航保障方案评
审等事项落地，取得项目海域使用申
请批复、办理水上水下施工行政许可
等，实现项目全线全面开工。

“拓海”奋进 向海图强

新建铁路头门港支线二期项目全面开工

眺望浙东绵延的海岸线，潮汐涨落间，船只中
转、停靠，港口迎来送往，描绘着向海而生、向海发展的美
丽画卷。

“八八战略”指出“进一步发挥浙江的山海资源优势，
大力发展海洋经济”。随着“一带一路”、《浙江海洋经济发
展示范区规划》等国家战略的实施以及全省港口一体化的
有效推进，一个个综合性枢纽港区落地生根。

如今，宏伟蓝图再添“助翼”。作为完善头门港集疏
运体系的重要工程，新建铁路头门港支线二期项目正式
开工建设。项目建成后，将有效激活台州港货运运能，实现公铁、海铁多式联运港口建设，为浙江推
进“两个先行”、长三角高质量一体化发展提供重要基础支撑。

数字赋能 品质加码
创新探索BIM+GIS“双路径”

一年 365 天，246 天的时间
是六级以上大风，意味着一年
三分之二的时间里都不能开
展施工作业 ；台风、海浪、潮
汐、高湿、高盐、强紫外线，诸
多挑战是剩下的 119 天有效施
工 时 间 的 不 确 定 因 素 ；高 达
80%的桥隧比，再叠加上有长
达 10 公 里 的 海 上 铁 路 作 业
…… 项 目 推 进 ，可 谓 道 阻 且
长，举步维艰。

针对项目等难题，金台铁
路公司以数字化改革为契机，
开展“数字赋能建头门 跨海精
工筑金台”专项行动，以打造
一个海上铁路施工项目典范
工程为目标，成立 BIM 领导小
组，先后赴国铁集团、铁科院
等专业机构学习与交流，并进
一步深入问题核心，“破题式”
收集项目各类难点、堵点，“沉

浸式”勘探地形条件、桥梁布
置、外部环境等现场情况，“链
条式”建立“问题收集+清单交
办+跟踪督办+解决反馈”闭环
管理机制，最终探索出了一条
以BIM技术（建筑信息模型）为
主、GIS技术（地理信息系统）为
辅的“双路径”数字赋能方案。

据了解，BIM+GIS 技术相
当于工程领域的“虚拟现实”
技术，能够对复杂的现实工程
进 行 整 体 模 型 的 数 字 构 建 ，

“提前预览”项目全貌。通过
环境传感器、感应设备、监控
设备、无人机、穿戴设备、传感
装置、个人终端等智能硬件，
实 现 数 据 驱 动 ，建 设 智 慧 工
地。

同时，作为 BIM 的协作技
术，GIS 技术通过电脑模拟，提
前结合无人机实景三维模型，

三 维 动 态 展 示 路 基 、铁 路 桥
梁、站房等全专业 BIM 模型信
息，将多种来源、各种专业的
数据进行高效整合，实现地理
信息与铁路桥梁设计信息的
互通，让管理人员直观地了解
工程进展，满足项目汇报及管
理需要，成为项目安全跨海的

“定海神针”。
“借助数字赋能，将工程建

设管理等海量多源、多主题、
异构时空数据融合在同一空
间中集成展示，极大地提高了
铁路工程多专业协同生产的
效率，提升了现场安全管控深
度和管理水平。”金台铁路公
司相关负责人表示。

目前，“BIM+GIS”双路径
数字赋能工程已进入实施阶
段，并将贯穿落实到项目建设
全过程。

“拓海先锋”踏浪而行
党员领办疏堵破难，加速项目推进项目名片：新建铁路头门港支线二期项目由台州市与浙江交通集团共同出资建设，浙江

交通集团金台铁路指挥部代建。项目概算总额40.65亿元，施工总工期约3.5年，线路自
金台铁路头门港支线一期头门港站引出，往东延伸至头门岛，设置头门港东站。全线长约
14.5公里，共设车站2座，其中改建既有头门港站1座、新建头门港东站1座。


