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杭温铁路二期进入静态验收阶段
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导报讯 施工车辆来回穿梭，工人们紧张忙碌，焊
接声、机器轰鸣声此起彼伏……连日来，嘉兴至枫南市
域铁路土建SG1标段曹庄站建设现场呈现出一派热火
朝天的施工景象。

据悉，嘉兴至枫南市域铁路曹庄站是全国首座采
用连续沉井施工工法的地下车站。整个车站沿纵向
分为 7节单一沉井结构，各沉井相邻纵向净距 2.5米，
施工方先在地面预制结构，再采用压入法下沉至地下
预定位置形成车站主体骨架，最后贯通上述沉井间的
连接段以形成整体车站。相较于传统明挖法施工车
站，连续沉井法车站具备安全性能高、工程造价省、施
工周期短、环境保护好四大显著优势。

“沉井施工不像传统的基坑施工，先开挖，后结
构，它可实现土方开挖与结构制作同步进行、多施
工段同时作业，能有效压缩土建施工工期。”中铁隧
道局枫南线 SG1 标工程师杨晨表示，“此外，沉井施
工全程无需抽降承压水，整体安全性相对明挖基坑
工程有了显著提高。”

杨晨还告诉笔者，连续沉井法采用“永临结合”
的思路，通过永久结构替代传统基坑的地下连续墙、
内支撑、钢立柱等临时构件，一方面既能有效降低工
程造价，另一方面也能降低钢筋、水泥等高碳排放建
筑材料用量。截至目前，曹庄站已完成 7号井的第一
次下沉工作，1、3、5号井正在进行结构预制。

杨晨介绍，由于连续沉井法是先分批下沉所需沉
井结构再贯通相邻沉井结构以形成整体，相较于普通
的单体式沉井相比，施工精度的控制以及周围环境的
影响至关重要。在下沉施工方面，项目采用压入式下
沉，全程保留土塞，并通过动态调整下压力的大小和
分布，准确地控制沉井的姿态和下沉速度。此外，项
目还采用了一套由“加压装置、液压油缸、控制平台”
组成的一体化加压系统，可满足千斤顶独立或联动加
压作业要求，能更好地满足沉井加压下沉和纠偏施
工，达到精确控制、灵活调整的效果。

为实时监控沉井施工过程、确保施工精度误差
在设计值内，项目还引进了由同济大学朱合华院士
主持开发的数字孪生平台，采用自动化监测手段进
行数据采集和分析，为施工提供实时决策依据。据
了解，此平台还可以根据采集数据，预估工后周边
地块开发引起的车站变形并提前预警，能为类似项
目建设提供宝贵经验和参考。

据悉，嘉兴至枫南市域铁路项目是长三角生态
绿色一体化发展示范区标志性工程——沪苏嘉城际
铁路的重要组成部分。该项目建成后，对优化城市
出行结构、完善综合交通运输体系、推动区域协同
发展具有重要意义。接下来，嘉兴市域铁路公司将
会同项目各参建单位及时总结施工经验，狠抓施工
质量，以精益求精的态度高质量建设沪苏嘉城际铁
路工程，为共建“轨道上的长三角”贡献力量。

□童诗睿王媛

杭温铁路二期项目是浙江省首条省
方全资建设的高铁项目，由浙江交通集
团控股投资建设，项目正线全长 59 公
里，设计行车时速 350 公里。杭温铁路
全线建成后，杭州到温州将实现一小时
通达，杭州、金义、温州三大都市圈将更
加紧密相连。

静态验收是新建铁路工程竣工验收
的重要环节，涵盖工务、通信、建设用地
等多个专业，是对铁路工程建设质量、设
备安装调试质量进行一次全面“体检”的
过程，是判定工程质量是否合格的关键
程序。

为确保静态验收顺利开展，浙江交
通集团杭温铁路二期建设指挥部超前谋
划，科学安排，细抓严控，督促现场加强

施工组织，全力推进剩余工程，在静态验
收节点之前基本完成各项施工任务，确
保了静态验收工作的顺利启动，为后续
工作的开展夯实基础。

铁路静态验收主要包括外业与内业
检查，外业检查主要对观感质量进行检
查，对实体质量、主要功能进行抽查，内
业检查主要核实确认资料的完整性、全
面性，对重点项目进行抽查。

为此，浙江交通集团杭温铁路二期
建设指挥部本着“谋划在前，行动在先”
的工作姿态，联合参建单位组建保开通
工作领导小组，围绕高铁依法开通十项
条件制定各阶段重点任务作战图，以开
展项目全线立功竞赛活动、加强铁路智
能建造平台项目建设进度预警模块的监
督为依托，推动项目联合攻坚、科学管
控，实现项目建设以“天”为单位数量化
推进、精细监测，确保静态验收前基本完
成铁路主体工程建设，为静态验收工作
开展铺平道路、夯实基础。

浙江交通集团杭温铁路二期建设
指挥部相关负责人介绍，指挥部自主研
发了铁路智能建造平台的竣工验收模
块，该模块具有资产和竣工资料管理等
相关功能，可实现项目可行性研究、施工

设计、施工竣工等阶段的资料快速检索、
查询，为静态验收阶段繁重的内业整理、
检查、搜索工作提质提效，提升内业检查
工作的精细度，也为外业检查提供便捷
的数据对照、参考功能，为静态验收工作
顺利进行保驾护航。

2024 年是杭温铁路二期项目决战决

胜年。下一步，杭温铁路二期建设指挥
部将持续深化科技赋能，开展立功竞赛
活动，确保接下来动态验收、达标评定、
安全评估、运行试验等阶段工作顺利完
成，以实绩实效实现项目高质量开通。

□记者 沈颖惺通讯员高天峰

导报讯 3月28日起，浙江省实现省
域“1小时交通圈”关键工程——杭温铁路
二期项目进入静态验收阶段，标志着该条
铁路主体工程建设基本完成，距离开通运
营更近一步。

全国首座采用
连续沉井施工工法的地下车站

嘉兴至枫南市域铁路
曹庄站进展喜人

杭金衢改扩建二期项目环保专项验收顺利通过
导报讯 近日，杭金衢改扩建

二期项目最后一个专项验收即环保
专项验收在衢州市开展并顺利通
过，较原计划提前 3 个月完成，为项
目全线竣工验收奠定了扎实基础。

验收组在对该项目临时场站复
垦、服务区及收费站污水处理设施、
声屏障、应急池等各类环境保护设
施进行了实地查验后，听取了建设
单位和环评单位的环境保护工作开
展情况报告，并对报告内容进行了
分析讨论，一致认为该项目环保手
续完整，验收资料基本齐全；项目的
性质、规模、地点与环评基本一致；
项目在建设及试运行期间，按照建
设项目环境保护“三同时”的有关要

求，严格落实了环评报告表和批复
意见中要求的环保设施与措施；污
染物排放符合相关标准和要求，建
设过程中未造成重大环境污染或重
大生态破坏，该项目满足建设工程
竣工环境保护验收要求，同意其通
过验收。

杭金衢改扩建二期项目全长
136.796 公里，主线于 2022 年 9 月通
过交工验收后投入试运营。项目全
线环境保护涉及金华市婺城区、金
开区、兰溪市，衢州市龙游县、衢江
区、柯城区、常山县等 7个县（区）的
35 个乡镇 154 个村，环境保护线长
点多面广，工作量大、任务繁重。

为切实做好环境保护工作，浙

江交通集团杭金衢改扩建二期指挥
部聚全员之力，集全员之智，在项目
建设期间严格落实环境保护“三同
时”的有关要求，加强环保设施投入
并采取有力措施，确保项目建设过
程中既保护生态又无环境污染；在
项目通过交工验收后，及时完成项
目资料收集与梳理，临时用地复垦
及验收，环保设施排查，环境现状监
测，验收调查报告编制等工作，为环
保专项验收顺利通过做好充分准
备，更为项目全线竣工验收高质高
效完成创造了良好条件。

□记者 沈颖惺
通讯员 黄小羽 王礼洪

湖州交通集团绕城高速
龙溪港大桥首根桩基开钻

导报讯 3月 28日，由中交一公
局集团有限公司承建的湖州交通集
团绕城高速项目TJ03标龙溪港大桥
9#墩桩基开始施工，标志着龙溪港
大桥进入了实质性施工阶段。

龙溪港大桥位于湖州市南太湖
新区，主桥设计为三跨（79+140+
79m）波形钢腹板连续梁，跨越东西
苕溪国家级水产种质资源保护区，
该保护区位于浙江省八大水系-苕
溪中下游，是浙江省重要的水产种
质资源保护区之一，区域内有翘嘴
鲌、青虾，及其他保护对象包括鳜、
河川、乌鳢、花鱼骨、河鳗等生物生
存，具有重要的物种多样性保存和
生物研究价值。因此，施工过程中
必须时刻注重噪声、水污染、固废等

问题，以免造成环境污染。同时，由
于龙溪港大桥工点区域仍处便道铺
设阶段，尚未通电，且施工区域有
限，钻渣与承台开挖土无处堆放，施
工点南侧紧挨创业大道，车流量较
大，用电、安全、环保便成为了施工
过程中的重要难关。

“我们必须采取一切措施，调动
一切资源，解决关键线路上的关键问
题！”TJ03 标段相关负责人告诉记
者，为了早日完成龙溪港大桥这个施
工难度高、工期长的工点建设任务，
项目部超前部署，进行详细的测量定
位并标出开挖线，严格把控基底承载
力检测，做好临时防护、排水措施，确
保基坑不受水侵害。

此外，项目团队在施工过程中，

严格落实三级技术交底，严格把控
施工工艺全过程，科学规划车辆运
输，严禁泥浆和泥渣外排，对施工机
械、施工车辆冲洗废水进行集中收
集和处理，加强施工机械设备的维
修与保养，尽量采用低噪声机械及
施工工艺，加强施工期噪声检测，禁
止超过国家噪声标准的机械入场施
工，全力打造声音静、环境绿、工程
优、生态美的高速公路建设新业态。

下一步，项目团队将推动智能
技术与现场生产的深度融合，以新
质生产力推动项目高质量发展，全
力打造“平安百年品质工程”。

□记者 袁梦南
通讯员 孟丽萍 赵慧敏 单传龙

导报讯 近日，浙江交通集团下
属浙江交工义东高速 2 标启动绿化
工程施工。据悉，义东高速 2 标以
争创“品质工程”“绿色工程”为目
标，秉承“功能性、生态性、整体性、
经济性”的建设原则，根据工程范
围及主要工程量分为中分带绿化、
互通枢纽区绿化、边坡绿化、隧道
洞口及渐变段绿化、房建区绿化，
每个分区选用不同树种、植被搭配
种植。

其中，在互通枢纽区绿化景观

设计采用成片成林的种植模式，结
合不同绿化场地的地形与地貌，以
乔木为主，灌木为辅，点缀搭配小
乔木或大灌木，使区域内形成层次
分明、疏密有序的景观绿化空间；
隧道洞口及渐变段绿化，选用不同
色叶及开花植物，以小乔木、大灌
木及片植灌木搭配成片种植的形
式展现繁樱似锦、季相丰富的景观
效果……

义东高速 2 标相关负责人介
绍，施工小组从设计细节入手，以

施工工艺为着力点，通过倒排工
期，精心组织，不断加大绿化工程
人员、机械设备投入，预计今年 7
月底，义东高速 2 标绿化工程完成
54%。

目前，该项目绿化工程正在按
照施工节点有序开展，施工方正以

“等不起”的紧迫感、“慢不得”的危
机感、“坐不住”的责任感，加快绿
化建设，为义东高速安全、优质、高
效建成通车踏实前行。

□通讯员杨舒涵记者沈颖惺

义东高速2标启动绿化工程施工


