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“全链路”发力做强港口服务链

浙江海港护航浙企出海
导报讯 4 月 14 日午后，宁波舟山港梅山港区码头，远

控自动化桥吊和无人集卡紧密配合，将近 7000 标准箱快
速而有序地装载至“柏林快航”货轮。4 月 15 日凌晨，这
艘集装箱船就要启程，目的地荷兰鹿特丹港。“最近，每天
靠离的船舶多达 20 艘次，超 3 万标准箱带着中国制造源
源不断发往全球。”港区营运操作部副经理韩非非介绍，
上个月，港区完成集装箱吞吐量 105.2 万标准箱，同比增
长 13.9%，创下历史同期新高。

3 天前，越南香蕉“乘坐”集装箱船，跨越 2000 公里抵
达杭州湾北岸的嘉兴港，这是该港区首次迎来进口水
果。从东南亚进口水果业务切入，同步开发南美肉类、俄
罗斯帝王蟹等高端食品，今年嘉兴港锚定打造长三角农
水产品集疏运港目标，重点发力拓宽进境业务。

“一进一出”尽显浙江海港融通世界贸易的活力。尤

其是作为风向标的世界第一大港宁波舟山港，抓生产、提
质效，积极创新应变：今年首季度，全港累计完成集装箱
吞吐量 1007 万标准箱，同比增长 10.2%。从出口结构看，
欧洲、中东、南美和东南亚等地增幅位于前列，且市场份
额上升趋势明显。

繁忙而有序的港口背后，是企业争分夺秒赶订单的
火热场景。位于宁波的舒普智能技术股份有限公司生产
一款全自动热转印标机，一次性可完成撕膜、收料、计数
等数道工序。“这款产品能为客户节约 70%的人工成本，深
受越南、印度、孟加拉等地的客户欢迎，市场前景非常广
阔，今年该爆款的订单量还在持续攀升。”公司总经理罗
千信心十足，期待新产品敲开更多新兴市场的大门。

“针对宁波企业采取的全球化布局，我们正持续加强
中国—中东欧国家海关信息中心建设，深化信息中心沟

通交流、咨询服务、监测预警三大功能，服务更高水平对
外开放。”宁波海关相关负责人介绍。

市场结构在调整，宁波舟山港“护航”浙企出海的创新
步履也在加速。3月 28 日，随着“中欧快航”第二航次直达
船顺利抵达德国威廉港，已有超 2000标准箱的国产锂电池
由铁路运至布达佩斯的中欧商贸物流合作园区。“全程仅
需 28天，且运输成本更低。”业务负责人王灵军告诉笔者。

抢抓新能源产业出海的风口，浙江海港创新“中欧快
航”物流模式，帮助浙企货物更快抵达欧洲。

从“港对港”到“仓对仓”和“门对门”，从单一运输模
式到“一站式”物流服务，信息全流程实时可查……当前，
浙江海港还在持续完善全程物流各项功能，“穿越山海”
做长做深港口服务链，助力浙企“走出去”开辟更加多元
的国际市场。 □通讯员胡锦渠杨江琦李斯冰

浙江首个智慧零碳供能
高速服务区投运

导报讯 4 月 11 日，经零碳改造后的杭州
绕城高速西复线次坞服务区投运，这也是浙江
首个智慧零碳供能高速服务区。据了解，改造
项目包括建设风电、光伏装机 1.39 兆瓦，研发
应用智慧零碳供能系统，通过为新能源汽车和
服务区运行提供绿色电力，每年预计减少碳排
放约 583吨。

当前，交通运输领域碳排放占我国碳排放
总量约 10.4%，其中公路运输占比高达 85%以
上。“高速服务区相对集中、管理相对独立、具
有开敞空间，是交通运输领域实现碳减排的
目标场景。”浙江交投中碳环境科技有限公司
科技信息部副经理张建华说。该改造项目入
选交通运输部首批公路水路典型运输和设施
零碳试点项目，于去年 9月启动。

据悉，2024 年，次坞高速服务区日均入区
流量 2000 余车次，年用电量约 120 万千瓦时。
为增加绿色电力供给，浙江交投中碳环境科
技有限公司在服务区内建设屋顶光伏 1382 千
瓦、风力发电 10 千瓦，并配备 800 千瓦时储能
系统。以往，从浙江大电网接入的电力以燃

煤发电为主；如今，服务区风光装机通过自发
自用，预计每年可实现 128 万千瓦时绿电替
代，减少碳排放约 583 吨，还可以为服务区增
收 22 万元。

不过，服务区高峰期与日常的车流量差距
较大，新能源汽车集中充电时往往出现降功
率运行、“快充不快”的现象；风电、光伏受天
气影响，发电也存在不稳定性。如何精准匹
配绿电供需？国网浙江电科院项目负责人林
达表示，经自主研发的智慧零碳供能系统，在
节假日高峰期可以启动充电负荷优先模式，
保证绿电优先供给快充装置；日常采用绿电
经济消纳模式，可以根据不同时段发电、用
电、储能等各环节的经济性，提供智慧能源调
配方案，实现服务区 100%清洁能源供应。

此外，一旦遇到极端天气或故障情况，智
慧零碳供能系统还可以切换为离网能源自洽
模式。与大电网分离后，服务区仍能依靠自
有的新能源及储能系统，维持 4 小时以上的正
常功能。

□通讯员黄琳 江航李志浩
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导报讯“250 多公里的甬金高速，既能充电，
又能换电，我们对车辆在高速上的充电情况完全
不担心！”从业 30 余年的重卡驾驶员徐高剑说。

日前，甬金高速首批 2 座重卡充电站投入运
行，300 辆纯电动集卡纷纷上路，这标志着国内首
条市场化运行的绿色重卡运输线路——宁波至
义乌新能源重卡运行线路正式开通。

该线路由浙江省交通运输厅牵头，浙江海港
集团投资，国网宁波供电公司建设运维，以及多
家新能源重卡企业参与。

在甬金高速沿线建设充换电站 10 座，其中充
电站 6 座共 80 个充电枪，一辆载重 28 吨的重卡
可在约 1 个小时完成充电；换电站 4 座共 100 套
换电集卡车载动力电池，一辆重卡到站仅需 5 分
钟即可完成换电。

全部 10 座充换电站将于 4月底全线投运。
“行驶在甬金高速上，对续航不再焦虑了。”

徐高剑对笔者说，以他的载重 28 吨的重卡为例，
充满电之后，续航能力在 320 公里左右。

繁忙的义甬通道，一头连接着全球最大小商
品市场，一头连接着全球最大港口。义乌至宁波
的集装箱货运量需求极大，其中甬金高速集装箱
年运量约为 130 万标箱。首批 300 辆纯电动集卡
预计年充换电 3000 万千瓦时，按照每辆车年行驶
10 万公里计算，每年共可减少碳排放达 4.8 万吨，
相较于燃油重卡，单辆新能源重卡年均可节约
8.4万元运营成本。

“以义甬通道为起点，新能源重卡运输场景
将逐步拓展至以港口为中心的其他运输干线。”
浙江慧电通新能源有限公司总经理助理李博阳
说，综合考虑新能源重卡运行市场规模、政策驱
动等因素，公司看好新能源重卡干线物流运输市
场的未来。 □通讯员石瑞敏凌雅婷

零碳改造后的次坞高速服务区，在充电站屋顶铺设光伏板，房屋边建设小型风力发电机，实
现绿电自发自用。刘广扩/摄

新能源重型集卡车充电测试现场。王幕宾/供图


