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“五联五促”机制加持

乍嘉苏改扩建工程推进加速
导报讯“开工后出行受到影响，村里便道什么时候能修？”“鱼塘

林地被占了，应该怎么处理？”……最近，在乍嘉苏高速公路改扩建工
程一标段的现场协调会上，村民们道出了心中顾虑。

面对复杂的协调难题，嘉兴市秀洲区交通运输局党委牵头，联合
乍嘉苏改扩建工程指挥部的党支部、各施工单位党支部及沿线村社党
组织，以“党建联建”为纽带，打破条块分割，构建起高效协同的工作机
制。针对群众急难愁盼，在该局党员攻坚小组和乍嘉苏工程指挥部党
员先锋队的协调下，修缮了项目沿线虹阳村鸡头浜附近道路设施，解
决了村民出行难题。在施工便道通行方案迅速落地后，通过有效沟
通，走访慰问，鱼塘、苗木赔偿等纠纷也都得到妥善化解……

□记者 王君 通讯员 孙秀娟

导报讯 8 月 19 日下午，由金华市
科学技术协会主办、金华市公路港航
与运输管理中心承办的“浙里 AI”科
学咖啡馆活动在浙江师范大学举行。

浙江省科学咖啡馆是浙江省科
协打造的跨界交流平台，于 2023 年
11 月正式发布，它以“人”为核心、“咖
啡”为媒介、“科技”为主题，通过线上
线下结合模式，汇聚科学家、企业家
等多方力量，促进思想碰撞与协同创
新，推动产学研深度融合。

本次活动以“AI+前沿科学——
共探人工智能驱动下的高速公路新
范式”为主题，来自政府、学术、产业
三方的 74 名代表，共话 AI 技术在智
慧交通领域的实践与未来。

活动采用“大师+科企对话”的形
式，特别邀请全国三八红旗手、中国

高速公路信息化领军人才、浙江数智
交院副总工程师崔优凯作题为《智慧
高速公路建设现状、试点经验及AI 赋
能展望》主旨报告，系统阐述了 AI 技
术在交通基础设施全生命周期中的
应用成果，分享了多个智慧高速试点
项目的宝贵经验，并对人工智能如何
进一步赋能路网监测、应急指挥、出
行服务等关键环节进行了前瞻性展
望。

在随后的圆桌对话环节，金华市
科学技术协会领导、金华市公路港航
与运输管理中心参会代表与企业代
表围绕主题开展热烈讨论。大家结
合金华交通发展实际，就技术瓶颈突
破、应用场景拓展、产学研协同机制
等议题深入交流，碰撞出诸多创新思
路。 □通讯员 丰慧莹

导报讯 8 月 20 日，随着最后一节
预制节段墩身精准落位，青龙门西引
桥预制墩身安装任务圆满完成，为后
续上部结构施工奠定了坚实基础。

青龙门西引桥全长 2.87 公里，全
线共 80 个预制墩身，墩身高度从 11.48
米到 53.15 米不等，分 194 节预制节段
墩身，均采用高性能 C45 海工混凝土
工厂集约化预制。此次安装的预制节
段墩身高 15.50 米、重 540 吨，是规模最
大的单节段。

青龙门西引桥施工海域环境恶
劣，年均极端天气占比极高，浓雾障
目、强风割面、急流暗涌，形成了一个
对施工技术极具考验的“海天战场”。

面对复杂的环境，项目团队多措
并举，在预制节段墩身运输过程中，依
托自重以及精轧螺纹筋对拉锁定技术

与立体防摇支架协同作用，构建“三重
防倾覆体系”，使节段墩身在 100 多公
里的运输航程中稳如磐石。同时，项
目团队与梅山海事处紧密协作，构建

“气象—水文—施工”动态决策系统，
精准捕捉适宜施工的短暂窗口，并安
排施工团队 24 小时待命，保障墩身运
抵后可高效安装。

自 2024 年 7 月 11 日成功实现首件
墩身架设以来，该项目团队与当地海
事部门通力协作，克服恶劣海况，实现
194 次吊装“零事故”。历时 405 天，最
终安全优质地完成了全部墩身架设任
务。截至目前，青龙门西引桥下部结
构施工已全线告竣，三座主塔高度均
已突破 150 米。

□通讯员李足远记者江天

乍嘉苏高速公路改扩建工程是浙
江省“千项万亿”投资重点项目、长三
角一体化推进重点工程，体量大、周期
长，涉及多个施工标段及沿线镇村，协
调难度不言而喻。

秀洲区交通运输局以党建联建为
重要抓手，打造“五联五促”联建机制
（联学促提升、联建促规范、联抓促安
全、联心促服务、联动促攻坚），将党的
组织优势转化为项目建设的强大动
能，既保工程“力度”，又显民生“温
度”。

“以往各部门各管一摊，遇到问题
容易‘踢皮球’。现在通过定期主题党
日活动、现场办公会，大家商量着办，
效率高多了。”乍嘉苏改扩建工程指挥
部党支部书记感慨，联建各方全面梳
理了资源禀赋与核心诉求，形成涵盖
民生改善、施工保障等领域的“资源需

求匹配清单”10 余项，再针对清单事
项，明确责任主体、办理时限和验收标
准，实行分类建档、对账销号制度。

如今，32 个党员责任区、先锋岗，
12 支党员突击队、先锋队活跃在安全
生产、工程管理等一线。项目沿线设
立的“红色工匠驿站”，也成了服务群
众的“前沿阵地”。党员志愿者化身

“民情联络员”，定期收集村民意见，将
“小分歧”化解在萌芽状态，并为孤寡
老人等困难群体提供帮扶和心理疏
导，受到村民认可和称赞。党员骨干
村民立足村民出行需求与在一线情
况，在联席会议提出的“局部路段时段
封闭断流”交通组织优化方案，成功将
项目封闭期缩短 9 个月，节约投资超 2
亿元。

□记者王君 通讯员孙秀娟

海上搭积木 巨龙初长成
青龙门西引桥预制墩身安装完成

8 月 19 日凌晨，随着最后一车混
凝土浇筑完成，104 国道永嘉三江至
黄田段改建工程控制性节点——楠
溪江大桥主体左幅段合龙。由此，大
桥主体全面合龙。

该项目起于三江街道挂彩村，接
七都大桥北汊桥互通，终点接现状
104 国道千石互通，与金水路设置互

通，直达温州北站。项目全长 7.75 公
里，全线设有 2 座隧道和 6 座桥梁，道
路按双向六车道标准设计，设计时速
80 公里，主线设非机动车道，总投资
约 19.39 亿元。这条“无红绿灯快速
路”建成后将显著缓解原有 104 国道
拥堵，成为串联高铁枢纽与城市核心
区的“黄金走廊”。 □叶迈峰

楠溪江大桥主体合龙

“浙里AI”科学咖啡馆聚焦智慧交通

科企共探AI赋能新路径

甬舟高速复线一期项目陆域段

首片梁板成功架设
导报讯 8 月 20 日，甬舟高速公路

复线金塘至大沙段工程 PPP 项目迎
来关键节点——陆域段首片梁板架
设成功，标志着项目陆域段正式进入
桥梁上部结构施工阶段。

甬舟高速复线一期项目由浙江
省交通集团牵头组建浙江甬舟复线
一期高速公路有限公司建设管理，舟
山市大桥建设管理中心作为实施机
构参与管理。作为沪舟甬跨海通道
的重要组成部分、舟山本岛连接宁波
的第二条高速公路，建成后，可基本
满足高峰期通行需要，可大大缓解舟
山对外交通的压力，对推动甬舟一体
化、同城化发展具有重要意义。

此次架设的首片 T 梁为东岙大
桥左幅 30 米预制 T 梁，梁高 2.0 米、宽
1.7 米，重 82 吨。施工采用自平衡架
桥机进行全幅机械化移梁、落梁作
业，“该设备可适应直桥、斜桥、曲线
桥等多种桥型，易于拆卸、便于转移，

可大大节省架桥时间，提高施工安全
性和便捷性。”项目负责人介绍。

为确保架梁质量和安全，甬舟复
线公司协同舟山市大桥建设管理中
心充分发挥统筹协调作用，前期组织
专项方案优化论证，确保方案科学可
行，同时推行“项目公司-监理-项目
部”三级联动巡查，确保架梁条件达
标。项目团队同步构建“人防+技防”
体系，严格执行三级安全交底，专职
安全员全程旁站；关键工序采用全景
监控+电子限位警报，依托“远程监
控+现场复核”机制，确保操作规范可
控。

截至目前，甬舟高速复线一期项
目主线 15 座桥梁中 14 座已开建；隧
道共 7 座，已全部进洞，其中涨茨隧
道双洞已贯通，长湾 2 号隧道左幅单
洞贯通。

□记者 李晓玉通讯员陈雅璐何斌


