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闽浙边携手奔闽浙边携手奔““共富共富””
全国首个跨省革命老区交通一体化方案发布实施全国首个跨省革命老区交通一体化方案发布实施

□本版文字谢宝光朱暄
□本版图片由泰顺县交通运输局、闽浙边区域综合交通一
体化发展秘书处提供

8月14日，第三届新时代闽浙边区域综合交通发展大会在福建省寿宁县下党乡召开。来自闽浙两省温州、丽水、南平、宁德4市及所辖16县
（市）的交通领域代表齐聚一堂，围绕“区域协调共建共富”主题，深入探讨区域交通一体化发展新形势，共同探索深化区域交通合作的机制与模式。

大会的一项重要成果，是全国首个跨省革命老区交通一体化方案——《闽浙边革命老区综合交通协同发展总体方案》（下称《方案》）正式发布实
施。该方案由浙江与福建两省的交通运输厅、发展和改革委员会联合印发，标志着覆盖闽浙两省4市16县（市）、惠及468万人口的交通一体化新征
程全面启动。这不仅将为革命老区经济腾飞插上翅膀，更为全国省际边缘区域高质量协同发展提供了可复制的“闽浙样板”。

当下，交通协作正在深刻重塑闽浙边界地区的发展格
局。

《方案》明确强调做大“交通+”文章，推动“山、茶、花”
等优势产业协同发展。泰顺茶叶、寿宁高山果蔬、庆元香
菇等特色农产品，凭借日益完善的交通网络走向更广阔
市场。《方案》规划“蓝色滨海通道”“红色共富通道”“绿色
旅游通道”“山海联动通道”四大特色通道，推动交通与经
济、生态、文化深度融合，构建特色鲜明的产业带。

随着武苍高速、温福高铁等重大项目推进，闽浙边区
域与长三角、海西经济区的联系将更加紧密。《方案》提
出，到 2035 年实现边际县市间 1 小时交通圈、与周边地市
2 小时互联、与福州、杭州等特大城市 3 小时连通，显著提
升区域开放水平。温州港与宁德港资源共享、瓯江海河
联运发展，将进一步降低物流成本，促进产业分工协作。

“四好农村路”建设打通了市际“瓶颈路”，庆元仙庄
至松溪溪尾公路、苍南 168 黄金海岸线至福鼎 X971 等项
目极大改善了偏远山区群众的出行条件。《方案》还注重
交通服务均等化，提出构建“便捷舒适、一体高效”的综合
运输服务网，推动邻县公交标准化，打造苍南-福鼎等跨
省公交示范线，让边界居民享受同城化服务。

低空经济正成为区域新增长点，文成、泰顺入选浙江
省低空“先飞区”试
点，苍南已开通多条
跨县域商务接驳航
线。《方案》提出依托
温州龙湾机场、丽水
机场、武夷山机场等
资源，因地制宜协同
建设省际应急救援、
观光旅游、职业教育
和通航制造等低空
经济发展先行区。交通与数字化融合也在加速，“数字引
领的协同治理网”将提升区域交通管理效能。

“闽浙边交通协同发展的最终目标是实现共同富裕。”
王仁旺表示，正如大会主题“区域协调 共建共富”所昭示
的，交通作为先导性、基础性工程，正在为革命老区振兴
注入强劲动力。从寿宁下党红色旅游到泰顺生态产业，
从苍南黄金海岸到武夷山茶文化，一条条交通动脉将散
落的资源串联成链，激活了区域内生动力。

九十年前，中共闽浙边临时省委团结带领人民开展革
命斗争；九十年后，两省携手推进交通协同发展，共同谱
写新时代老区振兴新篇。这种历史传承与呼应，彰显闽
浙边区域发展的深厚底蕴。随着《方案》落地，这片红色
热土正迎来新发展春天，为全国省际边缘地区协同共富
提供宝贵的“闽浙方案”。

破壁融合，深度携手破困局
互联互通，山海共舞筑通途

协同赋能，区域一体促共富

群山叠嶂，地势险峻，闽浙边区曾因交通闭塞令人望
而却步。

长期以来，受行政区划分割影响，闽浙边区交通建设
面临诸多障碍。规划不协同、建设时序不一致，导致跨省
交通项目推进困难，“堵、绕、慢”成为区域出行的常态。
例如，浙江庆元与福建寿宁直线距离仅 30 公里，驾车却需
绕行两个多小时；泰顺与福鼎相邻村镇居民往来，也需翻
山越岭，交通极为不便。这种局面严重制约了区域经济
社会的发展。

为打破困局，2020 年 12 月，闽浙边 13 县（市）自发于浙
江泰顺召开首届区域综合交通发展大会，签订战略合作
协议，并设立协同发展秘书处。这一自下而上的协作机
制，正式开启了区域交通协同发展的探索。

2022 年 3 月，闽浙两省交通运输厅签署《闽浙边省际
公路规划建设暨红色共同富裕路建设合作协议》，将区域
交通协作提升至省级战略层面。随后，两省四市成立协
调小组与联络处，各县（市）积极响应，建立常态化联席会
议机制，定期共商项目规划与建设时序等关键问题。“省
级指导、市级协调、县级落实”的三级协同机制，为区域交
通一体化奠定制度基础。

为了制定出科学合理的交通发展规划，16 县（市）联
合委托交通运输部规划研究院、同济大学等专业机构编
制《闽浙边区域综合交通协同发展研究》。历经多年努
力，《方案》最终由两省相关部门联合印发，提出“一枢纽、
两样板、三圈层、四网络”的发展愿景，为区域交通发展绘

制清晰蓝图——共建闽
浙边综合交通枢纽集群；打造
区域交通协同发展与交通引领共同
富裕的双样板；预计 2035 年实现边际县市
间 1 小时通达，与周边南平、宁德、温州、丽水实现 2 小时
互联，与福州、杭州等特大城市 3 小时连通；构建“立体互
联、布局合理”的基础设施网、“便捷舒适、一体高效”的综
合运输服务网、数字引领的协同治理网、协调联动的交通
与产业融合网。这一体系将全面突破省际壁垒，提升区域
交通质量与效率。

“《方案》实施后，闽浙边区域协同发展将迈入快车道，
助力长三角与海西经济区要素高效流动。”闽浙边区域综
合交通一体化发展秘书处秘书长王仁旺表示，该方案首次
实现跨省革命老区交通协同的制度化、体系化和规模化，
打破了“一亩三分地”思维，为赣粤边、湘鄂渝等省际协同
提供了可借鉴的协同路径。

“以往庆元到寿宁虽直线距离短，行车却需两个多小
时。”庆元县交通运输局局长吴思文道出了闽浙边长期的
交通困境。地理阻隔与行政壁垒交织，使这片红色热土
上的人流、物流长期陷于“望山跑死马”的窘迫。

如今，随着闽浙边协调机制不断深化，两省共同打造
的红色共富路（浙江 S209—福建 S207）正逐步改变这一现
状。这条串联 20 多个革命遗址与乡村振兴示范点的要
道，唤醒了沉睡的红色资源。2023 年，福建 S207 下党至闽
浙界段通车后，寿宁县下党乡迎来“文旅春天”——2024
年文旅综合收入突破 2亿元。

浙江段的 S209 奉化至庆元公路五大堡至龙溪段正提
速建设，其先行段银屏山隧道于 2023 年通过交工验收，预
计 2027 年全线贯通后，庆元县城至省界下党的车程将缩
短 40 分钟，昔日天堑将蜕变为共富通途。

“209 省道通车后，运输将更便捷，成本也将大幅下
降。我们计划扩大种植，日产量提升的同时，还将为农户
新增 30 到 50 个就业岗位。”庆元县举水乡月丰共富工坊负
责人吴路军满怀期待。寿宁县下党乡杨溪头村党支部书
记杨亦禄同样期盼浙江段早日建成，“届时，村里到庆元
仅 40 分钟，杨溪头将迎来更多游客。”

红色共富路是闽浙边交通携手蜕变的一个缩影。在
协同机制推动下，闽浙边区域综合交通网络已实现从“瓶
颈制约”到“基本适应”的跨越。2020 年衢宁铁路通车，结
束了龙泉、庆元、松溪、政和四县市无铁路的历史，庆元香
菇、松溪绿茶等特产藉此通达全国。甬台温复线、溧宁高
速福寿段与文泰段相继建成，104、228、235 等国道改建工
程的陆续实施，为闽浙边山海协作提供了更加坚实的支撑。

更令人期待的是在建与规划中的两大“超级工程”：总
投资约 273.14 亿元的武苍高速浙江苍泰段（即

苍泰高速）已于 2024 年开工，这条横贯七
县（市）的东西大动脉通过两省联合机制
实现规划线位、技术标准、建设时序深度
协同，浙江段列入浙江省高速公路“十四
五”规划建设项目并先行动工，福建段列
入该省相关规划并同步开展前期工作，打

破了省际项目“一头热”局面；设计时速 350
公里的温福高铁浙江段计划今年 9 月开工，建成

后温州至福州通行时间将缩至 40 分钟，与甬台温
高铁共筑长三角至海西经济区的快速通道。
从突破交通瓶颈到引领区域协同，从分散项目对接到

系统规划推进，从基础设施建设到“交通+”融合，闽浙边交
通协同的内涵不断深化。这片曾经闭塞的土地，正以互联
互通之姿，为全国省际边缘区域协同发展树立鲜活样本。


