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沪苏嘉城际铁路浙沪省界段开工探讨城乡绿色交通与可持续发展
“城乡联系——中外对话”活动案例分享会在松阳举行
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杭州钱江三桥即将封闭施工
11月22日起断流施工，多条绕行路径可满足不同需求

我们提前设置了一组起终点，一个是杭州
市民中心，一个是杭州奥体中心，并选择在早高
峰的大流量时段进行了三组测试——

一是开车过江。开车出行的你，共有“一桥
三隧”四种替代路线，分别是通过复兴大桥、博
奥隧道、庆春隧道、望江隧道代替钱江三桥跨
江。我们按照测试拥堵指数、距离等因素，分别
替大家提前探了探路。

推荐：望江隧道、复兴大桥
其中，望江隧道和复兴大桥两条路线的出

行推荐指数较高。在早高峰 8 时 30 分许出发，
两条线路分别耗时 31 分钟、35 分钟，全程几乎没
有拥堵点。但显而易见的是，距离我们设置的
起终点，两条线路的公里数也是最长的，与原先
走钱江三桥相比，路程至少多了 1倍。

相反，从距离上看，博奥隧道、庆春隧道较
起终点的路线更短。但两条线路都面临着进出

隧道时，会遇见高峰期堵车的问题。
例如，测试时，博奥隧道的堵点一个位于奔

竞大道左转至博奥路入口处，测试时拥堵耗时
约 4 分 30 秒，一个位于新业路至富春路入口，拥
堵耗时约 5分钟；

庆春隧道拥堵点一个位于奔竞大道与博奥
路交叉路口红绿灯，车流量大，拥堵耗时约 3 分
钟，一个位于市心北路至庆春隧道南入口，排队
长度达 500 米，拥堵时长约 4分钟。

二是骑电动车过江。对于这一起终点来
说，通过钱江三桥过江，是骑电动车的首选。全
程仅 3.7 公里，即便是在早高峰 8 时 30 分，一般
过江耗时也仅约 16 分钟。虽耗时短，但在经过
斜坡引桥上桥时，非机动车道宽度较窄，仅容一
辆电动车通过，高峰期容易碰见拥挤情况，也有
安全风险。

少了钱江三桥这条过江要道，非机动车的
可选项并不多。因此，同样配有慢行系统的复
兴大桥值得推荐。复兴大桥有独立的非机动车
道，过江电动车数量不多，全程无堵点，可全速
前进。

此外，为保障非机动车过江，杭州将上新轮

渡过江模式。预计到 11 月中下旬，城市阳台及
奥体码头将开通轮渡航线，供非机动车过江。
但轮渡单趟承载有限，且要按班次发船，等待及
过江耗时并不能精准保证。

三是乘坐公共交通过江。公共交通出行方
面，以途经钱江三桥的 96 路公交车过江。早高
峰 8 时许，笔者从解放东路市民中心站上车，到
西兴大桥南站下车，再步行抵达杭州奥体中心，
除去等待时间总耗时 25 分钟。

但事实上，在地面交通拥堵的早高峰，稳定
发车的地铁远比公交车更有性价比。乘坐杭州
地铁 7 号线，从市民中心站出发到奥体中心站下
车，仅 1 站路，地铁运行耗时 4 分钟，加上步行进
出站时间，不过 13 分钟。

不仅如此，在不考虑起终点的情况下，杭州
地铁在营线路中有 7 条可满足跨江出行，非常值
得推荐。 □据浙江日报

填补国内水网地区生态护岸建设专项标准空白
湖州参与编制的部级行业标准《水网地区航道生态护岸建设指南》正式发布

导报讯日前，交通运输部正式发布《水网地区航
道生态护岸建设指南》（以下简称《指南》），并将于
2025 年 12 月 1日起正式施行。

该《指南》由交通运输部水运科学研究院、湖州市
港航管理中心牵头编制，是湖州市绿色交通标准体系
中首个发布的部级标准，也是湖州市港航领域首个行

业标准，填补了国内水网地区生态护岸建设专项标准
空白。
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11 月 10
日，杭州召开钱
江三桥改建提
升工程交通组
织管理新闻发
布会。杭州市
民最关心的钱
江三桥动工，来
新消息了！根
据总体计划，将
于 2025 年 11
月 22 日零时起
正式封闭施工，
计划2027年12
月底建成通车。

钱 江 三 桥
处在城市中心
地带，北接秋石
高架，东接杭州
机场高速，南接
风情大道和江
南大道，是目前
过江通道中流
量 最 大 的 桥
梁。然而，这座
1997年 1月 28
日建成通车的
大桥，在 28 年
后，为何就要迎
来改建提升工
程？封闭施工
后，对杭州市民
出行是否有影
响？

要回答这个问题，我们可以从一段统计数
字看起——

钱江三桥的设计通行能力为 5.5 万辆，目前
日交通承载量平均达 15 万辆，高峰期近 17 万
辆，属于超负荷运行，且两岸过江需求还在进一
步增加。

从群众的体验看，桥梁慢行道由原先的检
修道改建而来，路面过于狭窄，无法满足当下市
民的出行需求。

而桥梁本身的健康问题也一直存在。钱江
三桥初建时，采用当时最先进的理念设计，但受

上世纪 90年代桥梁施工技术水平制约，桥梁建成
后验收仅为合格，没有达到优秀的标准，存在部
分瑕疵。持续大流量货车的超负荷通行，对桥梁
的耐久性造成了较大影响，桥梁病害一直存在。

复盘历史资料，钱江三桥分别在 1997 年、
2005 年、2014 年、2016 年、2020 年和 2022 年曾 6
次加固维修。目前，大桥采用降低荷载等级方
式（禁止货车通行），延缓了病害的进一步发展，
可以继续保障桥梁的安全运行。

随着杭州迈入超大城市行列，如今的钱江
三桥，需要再次“深蹲起跳”，来跟上城市发展的

需要。
根据目前方案，改造后新钱江三桥将分为

上下两层，共有 12 个车道。上层为双向八车道，
为城市快速路，设计时速 80 公里。下层为双向
四车道，属于城市主干道，设计时速 60 公里。下
层两侧设有人行道和非机动车道，慢行系统宽
度由单侧 1.5米拓宽至 7米，极大改善出行条件。

新钱江三桥建成通车后，不仅将极大改善
两岸市民出行体验，更好提升城市路网通行效
率，还将优化完善城市功能和产业布局，为后亚
运时代城市发展畅通交通血脉。

●运行28年，为何急需改建升级？

●少了一条跨江通道，杭州市民出行怎么走？


