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1月23日下午，在嘉兴港区六里桥海河联运物流园，“富华集
运10”内河驳船靠泊在码头上。船上是来自广西北海新福兴集团
的光伏玻璃组件，历经嘉兴港“海轮—河船”接力运输完成卸箱后，
将通过短驳卡车精准送达桐乡、海宁的光伏组件工厂。空箱则逆
向回收，经嘉兴港中转运回北海，形成高效环保的物流闭环。

□迟伟涛 邵俊

深化枢纽港建设 构筑多式联运网络

嘉兴港区持续放大海河联运新优势

■新闻图景

甬金高速改扩建绍兴段
首次交通导改完成

导报讯 1 月 25 日，浙江交通集团甬金高速改扩建绍兴段
迎来关键节点——随着车辆有序驶入新建的念宅保通便道，
该项目首次交通导改顺利完成。这条全长约 1.4 公里的临时
通道，将承担起保障东西向货运主干道畅通的重任，也为念宅
大桥主体施工奠定了坚实基础。

甬金高速是连接宁波舟山港与义乌国际港的“黄金物流
通道”。随着区域经济持续发展，该路段日均车流量已达 4 万
辆次，其中货车占比超过 55%。为缓解通行压力、提升服务水
平，改扩建工程全面推进。如何在施工期间确保交通不中断、
少影响，成为项目推进中的首要难题。

对此，项目指挥部坚持“少封道、不封道”原则，打破传统
断流施工模式，经过多次实地勘测与方案优化，最终确定分四
次实施交通转换。本次导改特意选择车流量最低的时段进
行，主动避开金华方向 6 时至 11 时、宁波方向 16 时至 18 时的
高峰，最大限度降低施工对道路通行的影响。

此次导改也是“八方五保”工作机制的实战检验。项目指
挥部联合高速交警、交通执法、运营管理及各参建单位，协同
开展交通引导、分流与现场管控，实现了施工推进与道路畅通
的有效平衡。

据了解，甬金高速改扩建绍兴段全长超 73 公里，采用双向
8 车道标准建设，设计时速 100 公里。项目建成后，将大幅提升
道路通行能力和服务水平，进一步强化区域经济社会发展的
交通支撑。本次导改的成功实施，不仅为 2026 年项目主线护
栏拆除拼宽及后续交通组织积累了经验，也标志着项目“分段
落推进、建成一段投用一段”的施工模式步入正轨。

□记者 李晓玉 通讯员 杨童舒

初步测算，该模式可为相关光伏企业
节省综合物流成本约 20%。海河联运优
势下的多式联运网络，已成为助力嘉兴制
造业企业参与全球竞争的“隐形翅膀”。

近年来，嘉兴港区持续助力长三角
海河联运枢纽港建设，积极整合提升“港
口码头—物流园区—航运航道”能级，全
力推进配套设施建设升级，通过多式联
运深度重构区域物流版图，持续为腹地
经济发展注入动能。

平台建设赋能枢纽升级
总投资超 10 亿元的六里桥海河联运

物流园，是省“千项万亿”工程，嘉兴港区放
大海河联运优势的核心平台、有效载体。

项目距离杭州湾出海口仅 4 公里，
是乍嘉苏黄金水道的重要节点、整个浙
北高等级航道的桥头堡、贯通海河联运

的“心脏枢纽”，设计年吞吐量 350 万吨
（其中集装箱吞吐量 10 万标箱），建有 8
个泊位、陆域堆场、仓库、厂房、搅拌站以
及辅助生产建筑等配套工程，凸显多式
联运、强链保障、降本增效三大优势。

该项目（一期）投运以来，依托嘉兴
港和乍嘉苏航道海河联运优势，积极构
建海陆联动多式联运体系。

事实上，这样的创新物流体系已转
化为企业账本上实实在在的利润。除了
新福兴集团的光伏玻璃组件外，物流园
与浙江海港集团合作的“海外锂矿石抵
港直掏”业务，让来自南非的矿石在六里
桥掏箱后，空箱即时周转，矿石经内河运
往江西，为新能源企业降本近 30%。

“园区功能不单单是处理货物，更是
通过提供仓储、分拨、加工等一站式服
务，与区域产业链深度绑定。”嘉兴港区

港服集团副总经理夏帅介绍，园区联动
嘉兴电厂、新凤鸣等区域重点企业，形成
了与周边重点产业深度绑定的发展格
局，将地理枢纽升级为价值枢纽。

2025 年，六里桥海河联运物流园完
成货物吞吐量 170 万吨，其中集装箱完
成 5.1 万标箱；通过“陆改水”模式为企业
降本近 2000 万元，减碳近万吨。

据了解，物流园二期预计 2026 年上
半年完工，届时整个园区产业将形成协
同效应，进一步完善现代化集疏运体系，
预 计 年 降 本 超 5000 万 元 、减 碳 近 2 万
吨。与此同时，物流园将进一步促进区
域物流一体化，带动相关产业集聚，提升
港区产业能级，为浙北地区海陆联动发
展及港区经济社会高质量发展提供强劲
支撑。

聚力放大海河联运优势
作为浙北唯一出海口和长三角海河

联运枢纽港，近年来，嘉兴港海河联运辐
射范围不断扩大，已形成覆盖浙江北部、
浙江西部及江西、江苏、安徽、河南等省
份的运输网络，为多区域提供高效的海
河联运服务。2025 年，嘉兴港全年完成
海河联运集装箱吞吐量 137.16 万标箱，
同比增长 21.82%，运输量稳居浙江省首
位。

航运网络是竞争力的直接体现。截
至目前，嘉兴港已开通远洋航线 3 条、近
洋航线 12 条、外贸内支线 2 条、内贸航线
15 条、内河海河联运航线 44 条。其中，

44 条内河海河联运航线辐射浙北、浙中
西、苏南、皖中等区域，26 条重点航线实
现班轮化运作，网络通达性和稳定性不
断提升，显著强化了嘉兴作为长三角海
河联运枢纽的区域辐射力。

聚力放大海河联运新优势，需要系
统谋划和持续投入。2025 年，嘉兴港区
深入贯彻省委、省政府关于“航运浙江”
建设的决策部署，谋划构建“1+1+X”现
代航运服务产业体系，成功申报嘉兴海
河联运航运服务集聚点建设省级试点，
出台了《嘉兴海河联运航运服务集聚点
建设方案》，统筹推进“项目+平台+基
地”等重点载体建设。

围绕优化港口区域空间布局和多式
联运网络，嘉兴港区编制规划、调整方
案，整合提升“港口码头—物流园区—航
运航道”能级，全力推进配套设施和装备
设施建设升级。截至目前，已建成野猫
墩物流园、六里桥海河联运物流园、中润
冷链物流园等 6 个重大项目。同时，港
区着力推动交通智慧物流数智化发展，
打造氢能产业应用管理平台和海河联运
在线平台，为企业提供全方位的服务。

嘉兴港区相关负责人表示，港区多
式联运产业发展对于区域经济增长、贸
易流通具有关键意义。港区将围绕港口
能级提升、功能布局优化，持续整合资
源，强化与在港省属国企的协同联动，建
立合作机制，以谋划一批重大项目为载
体，共同提升嘉兴港整体竞争力，助推嘉
兴建设“公铁水空”多式联运枢纽城市。

交通导改现场。杨童舒/供图

瑞苍高速公路车辆通行费听证会召开
一类客车全程计费约34元

导报讯 瑞苍高速通车在即，通行费该如何
收取？一类客车全程计费约 34 元，折算后约合每
公里 0.647 元。1 月 26 日，温州市发改委联合市交
通运输局在平阳县人民政府召开了瑞苍高速公
路项目车辆通行费标准听证会，参会人员就现场
公布的收费方案广泛讨论，确保收费决策的科学
性和透明度。

瑞苍高速公路全长约 52.57 公里，起于瑞安
市高楼镇，终至苍南县钱库镇，设高楼、萧江、钱
库 3 处枢纽互通及 8 处收费站，设计时速 100-120
公里，双向四车道标准，项目总投资 159.53 亿
元。根据公告，该项目拟定的车辆通行费收费标
准，将严格遵循《浙江省收费公路车辆通行费收
费政策》执行，未制定独立费率。

公告披露的成本调查报告指出，经审核，该
项 目 25 年 运 营 期 车 辆 通 行 费 预 测 总 成 本 为
225.88 亿元，单位成本为 1.32 元/车·公里。而按
拟定标准测算，同期预计总收入为 93.90 亿元，预
计亏损约 131.98 亿元。定价遵循“补偿部分成
本”和“适度收费”原则，旨在平衡公众出行负担
与项目可持续发展。

具体收费方案显示，车辆通行费由基本费率
与桥隧叠加费用构成。客车费用包括车次费、车
公里费率乘以里程，以及隧道（桥梁）叠加费；货
车及专项作业车则为车公里费率乘以里程再加
叠加费。国际标准集装箱运输车辆享受基本费
率 65%的优惠。

对于隧道及特殊结构桥梁，将依据规定单独
叠加收费。例如，大隔山隧道叠加收费 2 元/车
次。同时，麻步 1 号高架桥至钱库西互通段存在
长达 19.440 公里的连续高架桥，将根据区间长度
分段收取 1 元至 2 元不等的叠加费用。以最常见
的 1 类客车从高楼枢纽行驶至钱库枢纽为例，行
驶里程约 52.57 公里，总费用约为 34 元，折算后约
合每公里 0.647 元。

听证会上，消费者代表、经营者代表、专家学
者、人大代表、政协委员及政府部门、社会组织等
各方听证人员畅所欲言、各抒己见，提出了诚恳
的意见建议。如有代表建议对通行比例较高的
人群实行 ETC 打折活动，让利于民。温州市发改
委将在认真汇总听证会参加人员意见的基础上，
对定价方案做进一步修改和完善。 □张晨

1 月 26 日，铁路义乌站杭长高铁正式恢复办理客运业务。历经 3 年场站改造，铁路义乌站再次迎来
沪昆铁路普速列车场、杭长高铁列车场、杭温高铁列车场“三场同开”。杭长高铁恢复运营后，每日开
行列车达 83 列，将有效串联起杭州、南昌、长沙，并延伸至云贵川渝等多个方向。图为旅客在杭长高铁
场站台上候车。 □王建龙 钱关键 杜羽丰/摄影报道

“三场同开”迎春运


