
嘉善至西塘市域铁路西塘站封顶
沪苏嘉城际铁路建设按下“加速键”

导报讯1月27日，随着最后一方混凝土精准浇筑到位，嘉
善至西塘市域铁路西塘站顺利实现封顶，标志着车站主体结构
圆满完工，成为西塘线第一座完成主体结构封顶的车站，为项
目后续竣工通车筑牢了根基，也为长三角一体化轨道交通建设
按下了“加速键”。

当天早上，笔者来到项目土建 SG5
标段西塘站施工现场，看到 3 层高架车
站主体已初具规模。该标段三工区长
孙发发指着正在浇筑的作业面介绍：

“这是西塘站主体结构的最后一块顶
板，长 23.5 米、宽 52 米，浇筑设计方量
达 1030 立方米。”

时值数九寒冬 ，混凝土易受冻开
裂；加之车站主体结构紧凑，施工作业
面相对狭小，给施工带来了双重挑战。
为破解低温难题，项目部提前定制了

“保温养护专项方案”。笔者在现场看
到，混凝土浇筑完成一块，工人便立即
用厚实的保温棉覆盖，外层再搭上防风
棚，“就像给混凝土穿了‘保暖衣’”。
针对作业面受限，团队提前一个月优化
施工方案，采用“分段施工、分区推进”
模式，将钢筋绑扎、模板安装、混凝土
浇筑等工序拆解为多个作业单元，合理
调配 200 余名施工人员和多种机械设
备，实现各环节无缝衔接，成功打开了
高效作业的通道。

如今，车站的功能布局与未来图景
愈发清晰。笔者沿着临时楼梯登上车

站三层顶部，站在尚未完全完工的承轨
层上，脚下的钢筋网纵横交错，远处灰
瓦白墙的江南民居错落有致，与施工现
场的现代工业气息形成巧妙呼应，勾勒
出“轨道穿城过，水乡入画来”的独特
景致。

“你看这片区域，未来就是市域铁
路的承轨层。”西塘线 SG5 标段副经理
周方南俯身指着地面，“双向轨道将从
这里穿过，两列列车可同时停靠，旅客
在二层站厅买完票、过了安检，通过自
动扶梯或楼梯上来，就能直接检票乘
车，出行会非常便捷。”

西塘站坐落于创新大道中段，是一
座 长 212 米 、宽 23.5 米 的 三 层 高 架 车
站，设计充分兼顾了实用性与便捷性。
其 中 ，一 层 为 架 空 层 ，规 划 为 地 面 道
路，供社会车辆正常通行，实现了铁路
与城市交通的立体分离，有效避免了交
通拥堵；二层为站厅层，将设置售票窗
口、自助购票机、安检通道及候车区，
满足旅客购票、候车的核心需求；三层
为站台层，主要承担旅客集散和上下车
功能。车站东西两侧还将配套建设自

动扶梯与连接天桥，为乘客带来高效便
捷的通行体验。

随着主体结构完工，项目将全面转
入附属结构施工阶段。后续将重点推
进承台、墩柱、两侧楼梯及附属用房的
建设。这些直接关系车站使用功能的
附属设施，计划于今年 5 月完成全部土
建结构施工，从而为轨道铺设、机电安
装等后续关键工序争取宝贵时间。

作为嘉善至西塘市域铁路的关键
施工段，SG5 标段涵盖两站三区间及市
政道路建设，全长约 9.7 公里，除了西塘
站，还包含祥符荡站 1 座高架站，以及
姚庄特大桥、西塘特大桥、祥符荡特大
桥 3 座特大桥。

姚庄特大桥已进入桥梁上部结构
施工阶段，连续梁和现浇简支梁施工正
有序开展；祥符荡特大桥的下部结构已

基本完成，正在进行悬臂浇筑梁施工，
明挖段主体结构也在同步推进。“今年
是项目建设的‘大干之年’，我们的目
标很明确：除了完成西塘站全部土建施
工，祥符荡车站主体结构要完成 80%，
整个西塘线的架梁计划要完成一半以
上，为后续全线铺轨和通车奠定坚实基
础。”周方南介绍。

嘉兴铁投集团相关负责人表示，作
为沪苏嘉城际铁路的重要组成部分，嘉
善至西塘市域铁路全长 20.4 公里，沿线
设中新产业园、姚庄、西塘、祥符荡 4 座
高架站，是串联长三角核心区的重要交
通支线。项目建成后，将进一步加密长
三角轨道交通网络，构建嘉兴与上海、
苏州的“一小时通勤圈”，让“轨道上的
长三角”更加触手可及。

□朱葭苇 徐云霞
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甬舟高速复线
金塘侧海底隧道工作井开始施工

导报讯 1 月 26 日，甬舟高速复线二期项目
施工现场，7 台桩机运转不停，40 余名建设者轮
班奋战，计划春节前完成金塘海底隧道金塘侧工
作井全部围护桩施工。

据了解，甬舟高速复线金塘海底隧道全长
11.6 公里，其中盾构段长达 9.94 公里，是目前
世界最长海底高速公路盾构隧道，面临“超长
掘进、超大直径、超高水压、超复杂地质、强腐
蚀环境”等世界级挑战。正在施工的金塘侧工
作井平面尺寸 62.62 米×27.8 米，开挖深度 45.17
米（约 15 层楼高），既是未来巨型盾构机组装
下海的通道，也是建设期物料运输的生命线。
目前，项目 4 台 16 米级超大直径盾构机已进厂
制作，计划 2026 年底具备下线验收条件，2027
年 4 月实现盾构始发。 □姚峰 陈芊

351国道龙游段PPP项目
通过竣工验收

导报讯 近 日 ，351 国 道 龙
游横山至开化华埠段公路工程
（龙游段）PPP 项目顺利通过竣
工验收，工程综合评价等级为优
良。

项目验收期间，竣工验收委
员会通过听取汇报、查阅工程建
设相关资料、开展现场实体外观
质量检查等方式，对项目进行工
程质量评定和综合评价。在随
后的总结会上，竣工验收委员会
认为，项目满足竣工验收相关要
求，同意其通过竣工验收。省、
市、县各相关主管部门、参建单

位相关人员及特邀专家参加本
次竣工验收。

该项目于 2019 年 10 月开工
建设，2022 年 8 月顺利通过交工
验收，并于同年 9 月底正式建成
通车试运行。该项目的建成填
补了龙游北部东西向快速过境
通道的空白，有效缓解区域交通
压力，为龙游山区跨越式发展奠
定基础。同时，该项目不仅带动
了沿线产业升级与乡村振兴，更
促进了区域旅游服务业发展。

□陈志祥 包斯毅 袁若琦

228国道慈溪南段开工
导报讯 近日，在 228 国道慈溪南段施工

现场，旋挖钻机轰鸣声渐起，随着钻头精准钻
入土层，该项目首桩顺利开钻，标志着工程正
式进入施工建设阶段。

“此次开钻的首桩为项目第 48 号墩桩
基，桩径 1.2 米，桩长 43 米，属于技术要求较
高的嵌岩桩。”中铁十六局项目负责人王泽
坤介绍，其顺利施工为后续 912 根桩基的全
面铺开奠定了坚实基础。

据了解，228 国道庵东至余姚梨洲段是
省、市重要的交通干线。该项目北起前湾新
区，南至余姚古乍线，全长 33.3 公里，计划于
2028 年全线建成通车。

其中，228 国道慈溪南段（余慈大道历石
线南—陈山余慈界段）位于横河镇，全长约
4.84 公 里 ，总 投 资 约 23.4 亿 元 。 项 目 采 用

“高架主路+地面辅路”的复合形式，均设双

向六车道。高架主路设计时速 80 公里，计
划建设工期 36 个月。

作为继胜陆公路之后，串联前湾新区、
慈溪市和余姚市的又一关键性交通走廊，
228 国道全线建成后，将极大加密三地联系，
有效分流区域过境交通，缓解现有路网的通
行压力。它不仅是一条便利群众出行的民
生路，更是推动沿线产业布局优化、促进区
域经济社会深度融合、服务宁波现代化滨海
大都市建设的发展动脉。

此前，慈溪北段（余慈大道城市北环—
周浒公路段）已于 2023 年底率先开工，目前
正稳步推进建设。随着南段动工，这条纵贯
慈溪南北的交通“脊梁”正加速成形，将为慈
溪深度融入宁波都市圈、实现高质量发展注
入强劲动力。

□何晴 龚益 岑闻热

加紧施工提运力

1 月 27 日，金华市金东区华
东国际联运港中欧班列集结中
心建设项目——港务区枢纽集
疏 运 道 路 建 设 工 程 正 加 紧 建

设。项目包含芗溪桥梁 1 座及
设 6 条匝道的 T 型互通，建成后
将有力提升华东国际联运港集
疏运能力。 □陈业/摄影报道
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