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“钢铁巨龙”全速掘进
宁波世纪大道南延综合管廊工程预计明年年底完工

导报讯新春佳节，宁波市鄞州区沧海南路地面之上年味正
浓，地下近20米深处则是另一番火热景象。直径6.9米的“沧
海号”盾构机刀盘缓缓转动，如一条蓄势待发的钢铁巨龙，掘进
不止。郭天兴紧握扳手，在盾构机狭小逼仄的空间里，逐一对关
键部件细致排查，守护着地下工程的每一寸平安。

“我们的任务，就是保障机器运行
良好，为项目掘进做好后备保障。”今
年春节假期，郭天兴和工友们一直坚守
在岗位上，一天也没有休息。

郭天兴他们所在的是世纪大道南
延综合管廊工程。作为城市的“里子”
工程，地下综合管廊建设能有效破解

“马路拉链”“空中蜘蛛网”等城市治理
难题，提升城市品质和安全韧性。

世纪大道南延综合管廊工程长约 7
公里，南起鄞州大道，北至兴宁路，计
划纳入 220 千伏电力、110 千伏电力、10

千 伏 电 力 、综 合 通 信 、DN800 再 生 水
管、DN800 给水管位等多种管线。

据宁波城投公建事业部项目负责
人张维介绍，该项目从去年 3 月正式开
工建设，预计明年年底完工。截至目
前，已经完成工作井结构的 65%，完成
整个项目进度的 40%。

“我们在甬留守的施工人员超过 60
名，还有 20 名管理人员在现场值守。”
张维说，为了助力实现“开门稳、开门
好”，该项目提前做好施工组织优化和

“人机物”调配工作，在确保施工安全

的前提下，春节期间不停工，并抢在节
前完成了盾构施工的各项准备工作并
顺利始发，实现了从工作井施工到盾构

施工的关键阶段转换。
按照计划，该项目今年将完成 80%

的盾构工作及 40%的内衬安装工作。

□王嘉彬 殷聪 王世杰

全力推进项目建设

世纪大道南延综合管廊工程施工现场。张维/摄

“明年底就能坐着高铁出行了”

通苏嘉甬高铁海盐站建设全速推进

导报讯 春节期间，海盐县铁路与
轨道交通建设指挥部第五项目指挥部
指挥长林周良总是会想到通苏嘉甬高
铁海盐站，“通苏嘉甬高铁途经海盐，
2022 年 11 月 开 工 ，预 计 2027 年 底 竣
工。这是海盐境内的第一条铁路，建
成后将与多条铁路相连，对海盐人民
融入长三角、走向全国具有极其重要
的意义。”

2023 年 7 月，56 岁的林周良从海盐
县文联主席的岗位上被借调至县铁路
与轨道交通建设指挥部。这些年，为
了海盐第一座高铁站，他跑工地、出差
考察、洽谈方案，忙得不亦乐乎。

通苏嘉甬海盐站站房项目位于海
盐县武原街道大刘村境内，总建筑规
模 25068 平方米 ，其中站房建筑规模
14999 平方米。目前，海盐站站房工程
正在进行钢筋混凝土灌注桩施工，已
完成 321 根，基坑周边底部三轴搅拌桩
加固区施工已完成。

“最初计划的站房面积只有 4900
平方米，我们跟铁路设计部门积极争
取，与其将来再扩建，不如一开始就跳
出建小型站的思维，直接建成一个中
型站。”林周良说。

最终，海盐高铁站站房面积成功
扩至 14999 平方米，为线侧下式站型，
采用下进下出的旅客流组织形式，设
置净宽 10 米桥下进出站通廊 1 座。海
盐站按远期年旅客发送量 240 万人次

的规模设计，高峰小时发送量 1013 人
次，最高集聚人数 1000 人，为中型客运
车 站 。 建 成 后 的 海 盐 站 将 成 为 集 高
铁、城际、城市公交、出租车、网约车、
社会车辆等于一体的区域综合交通枢
纽，进一步激活城市发展动力。

海 盐 高 铁 站 站 房 北 侧 的 站 前 广
场，总用地面积约 70 亩，总投资约 3.7
亿元，地面建设广场、绿化、配套公共
服务及部分商业等，地下建设社会停
车区、商业区、公交经停站及换乘大厅
等 。 站 前 广 场 项 目 于 2025 年 7 月 开
工，计划 2027 年 6 月竣工。目前桩基
工程已全部完成，土方开挖完成 30%，
基坑维护完成 65%，基坑边坡浇筑完成
60%，基坑加固完成 95%。

无论是站房还是站前广场，不仅
承担了交通接驳的功能，同时也是未
来海盐高铁新城的一道亮丽景观。在
林周良等人的努力下，千年海塘、煮海
为盐、百年酱园、澉浦外贸以及三毛
IP、海盐滚灯、海盐腔等充满地域特色
的元素都会精彩亮相，为南来北往的
旅客打开一扇了解海盐文化的窗口。

“我将于 2027 年 10 月正式退休，到
时候离海盐高铁通车也不远了。在我
工作生涯的尾声，能够将自己的热情
与海盐第一座高铁站建设联系起来，
这是我的荣幸。”林周良感慨道，“明年
底就能坐着高铁出行了，海盐的高铁
梦终于要圆了。” □周伟达 单利锋

24米高空的坚守
春节期间，万家团圆，而宁波市九

龙大道快速路（北外环—东海大道）一
期工程施工现场，依旧人头攒动。这
里的建设者放弃与家人团聚的时光，
以岗为家，奋力推进城市交通“大动
脉”的建设，让年味里多了一份攻坚的
担当与温暖。

在该工程Ⅲ标段距地面约 24 米的
高架桥面——站在桥面远眺，周边建
筑、道路尽收眼底。

不同于普通高架，因该路段与轨
道交通 10 号线共建，高架桥面足足比
常规高架高出一截。

桥面之上，四五名工人正俯身忙
碌，在混凝土护栏上细细打磨、涂抹腻
子，再一遍遍刮平，动作娴熟而专注。

采访中笔者了解到，这项工程的高
效推进，离不开施工工艺的创新突破。

“为了抢工期、保质量，我们的高
架桥梁板和护栏全部采用工厂预制，
和现场浇筑相比节省了大量时间。”Ⅲ
标段项目经理王威指着预制的护栏介
绍，与常规工程中梁板、防撞墙分开预
制不同，这个工程创新采用梁板与防
撞墙一体化预制技术，“构件运到现场
就能直接拼装，省去了现场浇筑、养护
的环节，但也给吊装增加了难度。”

他算了一笔账：“传统边梁重量大
概 100 吨，而我们的一体化构件，加上
防撞墙后重量达到 130 吨，整整增加了
30%。”王威的语气里透露着自豪。

目光下移，护栏下方的空地上，一
排预制好的高分子排水部件整齐排
列。王威介绍，这项工程采用成品树
脂混凝土沟体和高分子掺玻璃钢盖
板，“就像搭积木一样，拿到现场拼装
即可。它们自带一排透水孔，能快速
排出沥青桥面的渗水，解决高架
桥面积水问题。”

春节期间，九龙大道快速路
一期工程共有 50 名一线工人留守
施工，涵盖水泥工、木工、钢筋工、
油漆工等多个岗位，另有 30 余名
管理人员全程值守，全力推进各
项施工任务。

“目前工程已逐步从高架结构
施工转向地面工程，春节期间我们
既要抢进度，更要守牢质量和安全
底线，力争早日实现贯通通车，让
市民出行更便捷。”该工程负责人
童俊辉说。

为了让留守工人在工地过一
个安心年、暖心年，项目部精心组
织年夜饭、集体看春晚、发放节日
礼包和慰问品，让远离家乡的工

人们，在工地也能感受到家的温暖。
“工期紧，没办法，只能留在工地过

年。”涂装工鄂泽杨老家在千里之外的
云南，谈及家人，他的语气里满是愧疚，
却又透着坚定，“项目部想得特别周到，
吃的住的都安排得好好的，不用我们操
心。想对家里人说，别担心我，等我抓
紧时间把活干完，就回家陪你们。”

来自江西的涂装工曹站林，提到
家人时，红了眼眶。“第一次没回家过
春节，总觉得对不起爸妈，还有老婆孩
子。”他 2009 年来到宁波，一待就是 17
年，先后参与过西洪大桥、环城南路西
延等多项重点交通工程建设，见证了
宁波城市交通的飞速发展。

“爸妈年纪大了，女儿刚上幼儿
园，本该陪在他们身边过年的。”曹站
林抬手揉了揉眼睛，“不过还好，今年
老婆带着孩子来工地看过我，我们一
家人还去四明山看了雪，那是我最开
心的时刻。”

九龙大道快速路（北外环—东海
大道）一期工程，南起宁波绕城高速九
龙互通，北至金池路，全长约 6.3 公里，
采用“主线高架+地面辅道”的建设形
式，上层为城市快速路，中间层为轨道
交通 10 号线，下层为城市主干路，建成
后将成为宁波继北环西路、机场路南
延之后，又一条“路轨同廊”的交通“大
动脉”。

该工程于 2023 年 11 月 20 日正式
开工，计划 2027 年上半年建成通车。
工程建成后，将极大提升中心城区与
慈溪城区的交通通行效率，进一步优
化九龙湖片区的交通路网结构，为城
市高质量发展注入强劲动力。

□周科娜 刘波 郁景雯 夏君

近日，在金华
市金东区华东国
际联运港中欧班
列集结中心建设
项 目 施 工 现 场 ，
近百名建筑工人
坚守岗位，以“不
停工、不断档”的
干劲全力推进项
目建设。
□陈业/摄影报道


